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АҢДАТПА 

 

Түйіспесіз жолдар – теміржолда ең тиімді болып саналатын теміржол 

жолының конструкциясы болып табылады. Түйіспесіз жолды пайдаланудағы 

басты мақсаттың бірі – жолдың ең әлсіз және күш көп түсетін тұсы болып 

саналатын рельс түйіспелерінің санын барынша азайту не болмаса жою болып 

табылады. Нақты айтатын болсақ, пойыздар қозғалысы кезінде меншікті негізгі 

қарсылықты төмендету, тепловоздың отыны мен электр қозғалтқыш бөліктегі 

электр энергиясы біршама үнемделеді. Сондықтан,түйіспесіз жолды жасау 

кезінде рельсдәнекерлеуші машинаның маңызы зор болып табылады, 

сондықтан бұл жұмыста рельсдәнекерлеуші машинаның жұмысы туралы толық 

баяндалады. 

 

АННОТАЦИЯ 

 

Бесконтактные дороги – это конструкция железнодорожного пути, 

которая считается наиболее эффективной на железной дороге. Одной из 

главных целей при использовании бесконтактного пути является минимизация 

либо устранение количества рельсовых стыков, которые считаются самым 

слабым и сильнодействующим местом пути. Если говорить конкретно, то при 

движении поездов значительно экономится снижение удельного основного 

сопротивления, топлива тепловоза и электроэнергии в электродвигательном 

отсеке. Поэтому при создании бесконтактного пути большое значение имеет 

рельсосварочная машина, поэтому в данном работе подробно рассказывается о 

работе рельсосварочной машины. 

 

ANNOTATION 

 

Contactless roads are a railway track design that is considered to be the most 

efficient on the railway. One of the main goals when using a contactless track is to 

minimize or eliminate the number of rail joints, which are considered the weakest and 

strongest point of the track. Specifically speaking, when trains are moving, a 

significant reduction in the specific basic resistance, fuel of the locomotive and 

electricity in the electric motor compartment is saved. Therefore, when creating a 

contactless path, a rail welding machine is of great importance, therefore, this work 

describes in detail the operation of a rail welding machine. 
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КІРІСПЕ 

 

Кез-келген инфрақұрылымдық нысан ауа-райының әсерінен және, әрине, 

пайдалану процесінде табиғи амортизация нәтижесінде мерзімді жөндеуді 

қажет етеді. Арнайы дайындалған персонал көлік магистралінің барлық сенімді 

учаскелеріндегі әлсіз жақтарын анықтайды. Мұндай тексерулер қателіктер 

жіберу мүмкіндігін болдырмау үшін арнайы жоғары дәлдіктегі жабдықты 

пайдалана отырып жүргізіледі.Осындай тексерулер нәтижесінде жиналған 

ақпарат жөндеу жұмыстарына жіберіледі, ол кенептің анықталған ақауларын 

жоюға жауап береді. Бұл жағдайда еңбек өнімділігі мен жұмыс сапасын 

арттыратын мамандандырылған техниканың болуы немесе болмауы ерекше 

маңызға ие.   

Өздігінен жүретін рельс дәнекерлеу машинасы жол құрылыстарында, 

жолда, дербес блок ретінде жұмыс істейтін және рельстік өрмелерді төсеу 

кешенінің бөлігі ретінде теміржол платформаларында қолданылатын кез-келген 

рельстерді жоғары сапалы дәнекерлеу арқылы рельс өрмелері қамтамасыз етуге 

және қалпына келтіруге арналған. Металдың сапасын қамтамасыз ете отырып, 

дәнекерленген қосылыстарды индукциялық термиялық өңдеу жасай алады. 

Өздігінен жүретін рельс дәнекерлеу машинасын қолданудағы басты мақсат – 

түйіспесіз жолдардың санын арттыру. Жалпы түйіспесіз жол дегеніміз – ол 

ұзындығы 800 м және одан да асатын дәнекерленген өрмелері бар жол 

учаскелерінің кезектесуін, оның ішінде блок-учаскенің, аралықтың немесе қума 

жолының учаскелерімен, бағыттамалық немесе теңестірмелі аралықтар 

түріндегі жол учаскелерімен шектеусіз ұзындыққа тең болатын теміржол 

жолының конструкциясы. Түйіспелі жолға қарағанда түйіспесіз жолдардың 

артықшылықтары басым. Атап өтетін болсақ, пойыздар қозғалысы кезіндегі 

меншікті негізгі қарсылықты төмендетуге болады және сол арқылы 

тепловоздың отыны мен электр қозғалтқыш бөліктегі электр энергиясы 12-15 

пайыз үнемделеді. Сондай – ақ, рельс бунақтарының ақаулар бойынша 

жарамсыз болып қалуы 2 есеге дейін азайып, соның арқасында жолдың 

жоғарғы бөлігі ұзақ уақыт қызмет көрсетуге жарамды болады.  
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1 Рельс-шпал-балласт картасымен аймаққа талдау жасау  

 

1.1 Аймақтың табиғи – климаттық жағдайы 

 

Жамбыл облысы — Қазақстан Республикасының оңтүстігінде 

орналасқан облысы. Шығысында Алматы, батысында Түркістан, солтүстігінде 

Ұлытау және Қарағанды облыстарымен және оңтүстігінде Қырғызстанның 

Талас пен Шу облыстарымен көршілес болып табылады. Облыстың аты қазақ 

және кеңес ақыны Жамбыл Жабайұлының құрметіне қойылған. Жамбыл 

облысының территориясы Бетпақдаладан Тәңір тауына, Шудан Қаратауға дейін 

созылып жатыр. Жер аумағы — 144,2 мың км². 

Облыс орталығы, әрі ең үлкен қаласы — Тараз. Облыста барлығы 10 аудан, 4 

қала, 153 кенттік және ауылдық округтерде 379 ауыл бар. Тұрғыны- 1 215 482 

адам (2022)(3-ші орын) 

 Отар — Жамбыл облысы Қордай ауданындағы ауыл, темір жол бекеті, 

Отар ауылдық округі орталығы. Тұрғыны 4540 адам (2009). Аудан орталығы – 

Қордай ауылынан солтүстік-шығысқа қарай 69 км-дей жерде, Қопа жазығының 

боз жусан аралас әр түрлі астық тұқымдасты шөптесін өскен шөлді белдемде 

орналасқан.Географиялық тұрғыдан облыс аумағы негізінен жазықтық. 

Климаты – едәуір құрғақ және континентальды. 

Аймақтың айтарлықтай аумағын Бетпақдала және Мойынқұм алады, тек 

оңтүстік-батыс, оңтүстік және оңтүстік-шығыс шеті таулармен шектелген 

(Қаратау, Қырғыз және Шу-Іле Алатау таулары). Рельефтің бұл ерекшелігі 

облыс климатына әртүрлілік ендіреді. 

Табиғи ландшафтардың флорасы мен фаунасы кең және әртүрлі. Облыста 

өсімдіктердің 3 мыңнан астам түрі бар. Аң аулайтын өңірдің жалпы алаңы 13,9 

мың га құрайды, онда жануарлардың 40-тан астам түрі мекендейді. 

Алматы облысы,Қызыл-Таң 

Алматы облысы — Қазақстан Республикасының оңтүстік-шығысындағы 

әкімшілік бөлігі. Жерінің аумағы 105,3 мың км2. Облыс аумағында 9 аудан 

және 1 облыстық бағыныстағы қала Қонаев бар. Тұрғыны 1 505 984 адам 

(2023). 

Әкімшілік орталығы — Қонаев қаласы. Алматы облысы батысында 

Жамбыл, солтүстігінде Балқаш көлі арқылы Қарағанды, солтүстік-шығысында 

Жетісу облыстарымен, шығысында Қытай Халық Республикасымен, 

оңтүстігінде Қырғызстан Республикасымен шектеседі . 

Қызылтан — Қазақстан темір жолдары Алматы бөлімшесінің бірлік I-

Ақтоғай учаскесіндегі теміржол станциясы. Станция Алматы облысы Жамбыл 

ауданы Қызылтан ауылында орналасқан. 

Аймақтың табиғаты мен жер бедері ала-құла. Балқаш және Алакөлге ұласатын 

солтүстігі көлбеуленген құмды жазық алқап. Бұл өңір негізінен антропогеннің 
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аллювийлік және жолдық шөгінділерінен түзілген. Оның басым бөлігін 

Сарыесікатыраудың, Тауқұмның, Лөкқұмның, Қарақұмның, Қорғанқұмның 

қырқалы және төбешікті құмды алқаптары алып жатыр. Балқаш маңы 

жазығының Іле аңғары өтетін атыраулық бөлігі көне құрғақ арналармен 

тілімделген. Солтүстік шығыста Жетісу Алатауы мен Барлық тауының 

аралығында Жетісу (Жоңғар) қақпасы орналасқан. 

Алматы облысының климаты негізінен континенттік. Қысы қоңыржай салқын. 

Қаңтар айындағы орташа температура солтжазық бөлігінде — 10-16°С, 

оңтүстікте — 4-9°С. Жазы ыстық және қуаң. Шілде айының орташа 

температурасы солтүстігінде 25°С, оңтүстігінде 27°С. Бұл жазық өңірлерде 

жауын-шашынның орташа жылдық мөлш. 110-250 мм. Тау бөктерінің 

климаттық жағдайы жұмсақ. Қаңтар айының орташа температурасы — 5-9°С, 

жылымық жиі болып тұрады. Шілде айының орташа температурасы тау 

бөктерінде 21-23°С, тау аңғарларында 19-22°С. Жауын-шашын тау бөктерінде 

400-600 мм, тау аңғарларында 700-1000 мм. Облыс жерінде жауын-шашын 

негізінен көктем мен жаз айының басында жауады. Солт. өңірдің жазығы мен 

тау бөктерлерінде қар жамылғысының орташа қалыңд. 10-30 см, тау 

беткейлерінде 40-100 см. Балқаш және Алакөл жағалауларында бриз желі 

соғады. 

 

1.2  Рельстер. Рельстердің мақсаты,талаптары және қолданылуы 

 

Рельстер теміржол жолдарының ажырамас бөлігі болып табылады. 

Олардың негізгі міндеті – жүктер мен көлік құралдарының қауіпсіз қозғалысын 

қамтамасыз ету. Алайда, рельстердің әртүрлі салаларда кең қолданысы бар 

екенін әр адам біле бермейді, атап айтқанда, олар жалпыға ортақ 

пайдаланылатын темір жолдардың, кран астындағы темір жолдардың, 

өнеркәсіптік кәсіпорындардағы кірме жолдардың, трамвай жолдарының 

құрылысында, сондай-ақ шахта және шахта өткізгіштерінің құрылысында 

қолданылады.Әртүрлі салалар мен қызмет салаларында қолданудың арқасында 

рельстердің әртүрлі түрлеріне қажеттілік артты. Бүгінгі таңда теміржол 

рельстері кең және тар калибрлі, бағыт бұрмаларында, сілтеме(звено) және 

түйіспесіз жол үшін және автоматты құлыптау құрылғыларының электр 

сигналдарының өткізгіші үшін ажыратылады. 

Рельстер қарқынды жұмыс пен үлкен жүктемелерге ұшырайды, сондықтан 

олардың келесі критерийлерге сай болуы өте маңызды: 

- Төзімділік және тозуға төзімділік; 

- Құрылымның біртектілігі; 

- Икемділік және беріктік. 

Рельстер: түрлері бойынша, сапа санаттары бойынша, болт  

саңылауларының болуы бойынша, балқыту тәсілі бойынша, бастапқы  
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дайындамалардың түрі бойынша (1.2.1-кесте) бөлінеді. 

 

1.2.1-кесте – Рельстің түрлері,сапа санаты,балқыту тәсілі 

 
 

Түрлері 

 

Сапа санаты 

Бұрандалы  

тесіктердің  

болуы 

 

Балқыту тәсілі 

Бастапқы  

дайындама  

түрлері 

 

Р50; 

Р65;  

Р65К; 

Р75 

В - Жоғары сапалы  

термо-нығайтылған  

рельстер; 

Т1, Т2 - термиялық  

нығайтылған  

рельстер; 

Н - рельстер берік  

емес 

    

    -екі ұшында  

бұранда  

тесіктері бар; - 

саңылаулары  

жоқ 

 

М – мартен  

болатынан;  

К -конвертерлік  

болатынан;  

Э - электр  

болатынан. 

 

- құймалардан; 

- үздіксіз  

құйылатын  

дайындамалардан  

(ҮҚД) 

 

Рельстердің геометриялық және есептік параметрлері 1.69 – суретте  

көрсетілген. 

 

 
1.2.1– сурет - Рельстердің геометриялық және есептік параметрлері 

 

Рельстердің геометриялық және есептік параметрлері 1.2.2 – кестеде   

көрсетілген 

 

1.2.2-кесте – Рельстердің геометриялық және есептік параметрлері 

 
Көрсеткіші  

 

Рельс түрі 

Р75 Р65 Р65К  Р50 

Рельстің биіктігі Н, мм:  192 180 181 152 

Мойын биіктігі h, мм:  104 105 105 83 

Сырғанау бетінен 13 мм деңгейінде бастың 

үстіңгі жағының ені, мм  

75 75 75 72 

Табанның ені, мм 150 150 150 132 

Мойын қалыңдығы е, мм  20 18 18 16 

Табанның биіктігі т, мм  13,5 11,2 11,2 10,5 
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1.2.2-кесте жалғасы 
Көрсеткіші  

 

Рельс түрі 

Р75 Р65 Р65К  Р50 

Рельстің көлденең қимасының ауданы, см2 95,037 82,65 82,38 65,99 

Көлденең оське қатысты рельстің инерция 

моменті, см4  

4491 3540 3495 2011 

Тік оське қатысты рельстің инерция 

моменті, см4 

665 564 557 375 

Кедергі сәті, см3 509 435 434 285 

Рельстің бір метр теориялық сызықтық 

массасы (болаттың тығыздығы 7850 кг/м3 

болғанда), кг  

74,60 64,88 64,67 51,80 

 

Рельстерге арналған материал. Қазіргі рельстер болат құймаларынан  

жасалады. Болат конвертерлерде бессемер әдісімен немесе ашық пештерде  

дайындалады. Бессемер болаты балқытылған шойынды айналмалы пештерде  

(конверттерде) оттегімен үрлеу нәтижесінде алынады. Бұл жағдайда  

көміртегі мен қоспалардың бір бөлігі күйіп кетеді. 

Ауыр рельстер тек ашық мартен болатынан жасалады. 

Мартен болаты сапасы жағынан бессемер болатына қарағанда жақсы:  

суық температурада сынуы аз, өйткені оның құрамында фосфор қоспасы аз;  

бұл тығыз құйма береді; сондай-ақ болаттың химиялық құрамы біртекті,  

құрамында қоспалар аз. 1983 жылдан бастап бессемер әдісі бойынша  

жасалатын рельстер өндірісі тоқтатылды.  

Рельстік болаттың сапасы оның микроқұрылымы мен  

макроқұрылымының химиялық құрамымен анықталады. ТМД-да өндірілген  

Темір жол болатының химиялық құрамы 1.2.3-кестеде келтірілген. 

 

1.2.3-кесте – Темір жол болатының химиялық құрамы 

 
 

Маркасы 

Элемент мазмұны,% 

Көмір 

текті 

Марга 

нец 

Кремний Вана 

дий 

Титан Хром Көп емес 

күкірт фосфор Алюми 

ний 

К78ХСФ 

Э78ХСФ 

0,74- 

0,82 

0,75- 

1,05 

0,40- 

0,80 

0,05- 

0,15 

- 0,40- 

0,60- 

0,025 0,025 0,005 

 

М7Ф 

К76Ф 

Э76Ф 

0,71- 

0,82 

0,75- 

1,05 

0,25- 

0,45 

0,03- 

0,15 

- - 0,040 

0,035 

0,030 

0,035 

0,030 

0,025 

0,020 

М76Т 

К76Т 

Э76Т 

0,71-

0,82 

0,75- 

1,05 

0,25- 

0,45 

- 0,007- 

0,025 

- 0,040 

0,035 

0,030 

0,035 

0,030 

0,025 

0,020 

М76 

К76 

Э76 

0,71- 

0,82 

0,75- 

1,05 

0,25- 

0,45 

- - - 0,040 

0,035 

0,030 

0,035 

0,030 

0,025 

0,025 
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Ескертулер: 1. М, К және Э болат маркаларында болатты балқыту әдісі, сандар -көміртектің 

орташа массалық үлесі, Ф, С, Х, Т әріптері – болатты ванадий, кремний, хром және титанмен 

легирлеу көрсетілген. 

2. Қалдық элементтердің массалық үлесі – хром (Т1, Т2 және Н санатты  

рельстерде), никель және мыс 0,15% - дан аспайды, бұл элементтердің жиынтық массалық 

үлесі 0,40% - дан аспайды. 

3. Р65К типті рельстер үшін болаттың химиялық құрамы 0,83-0,87% болуы тиіс көміртектің 

салмақтық үлесін қоспағанда, көрсетілгенге сәйкес келуі тиіс. Бұл жағдайда болат 

маркасындағы сандар 85-ке ауыстырылады 

 

Көміртек қаттылық пен тозуға төзімділікті арттырады, марганец беріктік 

пен тұтқырлық береді, кремний балқыту және илектеу кезінде газдарды 

кетіруге көмектеседі. Фосфор мен күкірт зиянды қоспалар болып  

табылады: фосфор соққы жүктемесі кезінде болатқа шатынағыш пен 

сынғыштық береді, әсіресе төмен температурада, ал күкірт жоғары  

температурада (илектеу кезінде) сынғыш болады. 

Бүгінгі таңда рельсті өндіру үшін оларды қатайтудың күрделі әдістері 

қолданылады. Қандай әдіс қолданылғанына сүйене отырып, рельстер 

термиялық емес, жоғары санатты және термиялық күшейтілген рельстерге 

бөлінеді. Түйіспесіз бунақтар - бұл үлкен ұзындықтағы дәнекерленген рельс 

бунақтары, сондықтан қарсылықтар тек соңғы бөліктерде ғана жеңіледі, ал  

ортаңғы бөлігінде әрдайым бекітілген аймақ болады. 

ТМД жолдарындағы рельстердің ұзындығы 25 м, ішкі жіпке төсеу үшін  

қисық учаскелерде – 24,84 және 24,92 М. Түйіспесіз жол учаскелерінде  

теңестіру аралықтарына ұзындығы 12,38; 12,42; 12,46, 12,50 М рельстер. 

Рельс-шпал-балласт кестесіндегі мәліметтермен қарастырылып отырған 

Отар-Қызыл Таң учаскесіндегі 3898-3899 км-дегі рельс жағдайы 1.2.4 – 

кестесінде көрсетілген. 

 

1.2.4-кесте – Отар – Қызыл Таң учаскесіндегі рельс жағдайы  

 
Километр 3898 км 3899 км 

Жолдағы ақаулы рельстер 

саны 

2 шт 0 шт 

Анықталған  

рельстер 

саны 

Жылына 2 шт 1 шт 

Салынғаннан  

бастап 

5 шт 6 шт 

Рельс 

басының 

тозуы 

 

Келтірілген 

(приведенный) 

 7 мм 

Көлденең 

(бүйірлік) 

 8 мм 

Өндіруші зауыт және төсеу 

жылы 

К-05 

К- Кузнецкий(2005) 

Рельс типі және түрі Р65,Түйіспесіз жол(қатайтылған) 
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1.2.4-кесте жалғасы 
Километр 3898 км 3899 км 

Кант әдісімен ауыстырылған 

рельстер саны 

- 

 

1.3 Шпалдар және олардың қолданылу аясы 

 

 Шпалдар рельс астындағы негіздердің негізгі түрі болып табылады және 

рельстерден қысымды қабылдауға және оны балласт қабатына беруге қызмет 

етеді. Сонымен қатар, шпалдар оларға рельстерді бекітуге және жолдың енінің 

тұрақтылығын қамтамасыз етуге арналған. Шпалдардан басқа, рельс астындағы 

негіздерге Көпірлер мен аударма жолақтары, жартылай шпалдар түріндегі жеке 

тіректер, сондай-ақ плиталар мен жақтаулар түріндегі қатты тіректер жатады. 

Шпалдар берік, серпімді, арзан және электр тогына жеткілікті қарсылыққа ие 

болуы керек. Шпалдарға арналған материал-ағаш, темірбетон, металл. 

 

Ағаш шпалдар 

Ағаш шпалдар - әлемдегі темір жолдардағы рельсті тіректердің ең көп 

таралған түрі.Ағаш шпалдардың артықшылығы-жеңілдік, серпімділік, 

өндірістің қарапайымдылығы, рельстерді бекіту ыңғайлылығы, рельс 

тізбектерінің токтарына жоғары қарсылық. Ағаш шпалдардың кемшілігі-

салыстырмалы түрде қысқа қызмет ету мерзімі (15-17 жыл) және іскери ағашты 

айтарлықтай тұтыну. Қызмет ету мерзімін ұзарту үшін ағаш шпалдар майлы 

антисептиктермен сіңдірілген. Шпалдар жасау үшін әдетте қарағай, шырша, 

шырша, балқарағай, сирек балқарағай, қайың қолданылады. 

Ағаш шпалдардың кемшілігі — бұл, әсіресе жоғары жүктеме кезінде,  

шіріп және тозуға байланысты салыстырмалы түрде қысқа қызмет мерзімі  

болып табылады. 

Көлденең қимасы бойынша ағаш шпалдар үш түрге бөлінеді: 

- кесілген - төрт жағы да кесілген (1.3.1‑суреті, а); 

- жартылай кесілген - үш жағы да кесілген (1.3.1-сурет, б); 

- кесілмеген - екі қарама-қарсы жағы да кесілген, қалған екеуі ішінара  

кесілуі мүмкін (1.3.1-сурет, в) 
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а) - кесінді; б) - жартылай кесінді; в) - кесілмеген 

1.3.1-сурет. Ағаш шпалдардың көлденең қималары 

 

Темірбетон шпалдар  

Алдын ала кернеулі арматурасы бар темірбетон шпалдарын кеңінен 

қолдану 20 ғасырдың 50-60 жылдардан басталды . Олардың артықшылығы-

беріктігі (40— 50 жыл), жолдың жоғары тұрақтылығын, пойыздардың тегіс 

қозғалысын қамтамасыз ету, бұл бірдей мөлшерде және шпалдардың бірдей 

серпімділігімен түсіндіріледі. Сонымен қатар, темірбетон шпалдарын қолдану 

ағашты халық шаруашылығының басқа қажеттіліктері үшін үнемдеуге 

мүмкіндік береді. Аталған қасиеттердің арқасында олар желінің барлық негізгі 

бағыттарының негізгі жолдарында, соның ішінде пойыздардың жылдам жүру 

учаскелерінде салынған. 

Темірбетон шпалдарының кемшіліктеріне үлкен масса, өткізгіштік, 

жоғары қаттылық, рельстерді шпалдарға бекітудің қиындығы жатады. 

Темірбетон шпалдарындағы жолдың серпімділігін арттыру үшін рельстердің 

астына жастықшалар төселеді. Электр тогының ағып кетуіне жол бермеу үшін 

рельсті бекіткіштер электр оқшаулағыш бөлшектері бар арнайы дизайнға ие. 

Шпалдың рельс астындағы платформаларының сапасына қатаң  

талаптар қойылады, өйткені резеңке тығыздағыштар мен төсемдердің  

қалыпты жұмысына байланысты тегістігіне байланысты болады. Шпал  

ұштарында шығып тұрған арматура сымдарының ұштары  

механикаландырылған ағынды желілерде рельс буындарын құрастыруды  

қиындатады.  

Струнобетон шпалдарынан КБ бекіткіші бар С-56-2 шпалдары ең көп  

қолданылды (1.3.2- сурет). 
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1-арматура; 2-ендірілген болт 

1.3.2-сурет. Темірбетон шпалы (ШС-1) 

 

Қарастырылып отырған Отар-Қызыл Таң учаскесінде 3898-3899 км-дегі 

шпал жағдайының нақты мәліметтері 1.3.1 – кестесінде берілген. 

 

1.3.1-кесте – Отар- Қызыл Таң учаскесіндегі шпал жағдайы   

 
Километр 3898 км 3899 км 

Жарамсыз шпалдар кестесі - - 

Шашыраған шпалдар саны - - 

Шашыраған шпалдар 

пайызы 

- - 

Жарамсыз шпалдар 

саны,шт/км 

19 18 

Жарамсыз шпалдар 

пайызы,% 

1 1 

Шпалдардың жалпы 

саны,шт 

1749 1512 

Оның ішінде,темірбетон 

шпалдар саны,шт 

1569 1182 

Шпал түрі және эпюрасы 1840 20% - 2000 

80% - 1840 

 

1.4  Балласт және оның түрлері 

 

Балласт немесе балласт қабаты тікелей жер төсеміне қойылады және өз 

кезегінде рельсті-шпал торына серпімді жастық ретінде қызмет етеді. Бұл 

арнайы машиналар немесе механизмдер арқылы рельсті тіректердің астына 

тығыздалған сусымалы материалдар қабаты. Балласт қабаты шпалдардан 
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(барлардан) қысымды қабылдайды және оны жер төсемінің мүмкін болатын 

үлкен аймағына біркелкі таратады; рельсті шпал торының тұрақты орналасуын 

қамтамасыз етеді; рельс астындағы негіздің оңтайлы серпімділігін 

қалыптастыруға қатысады. 

Балласт ретінде қиыршық тас, асбест өндірісінің қалдықтары, қиыршық 

тас, қиыршық тас қоспасы, ірі немесе орташа түйіршікті құм қолданылады. 

Қиыршық тас және асбест балластына негізгі жолдар, бағыттамалық бұрмалар 

мен мойындар, станциялардың қабылдау-жөнелту жолдары, сұрыптау 

слайдтарының өркештеріндегі жолдар және төбе-бағыттамалық бұрмалар 

төселеді. Құмды балласт жолдың тұрақтылығын тудырмайды және одан суды 

нашар ағызады, сондықтан ол негізінен жолдың белсенді емес учаскелерінде 

қолданылады (жүк кернеуі жылына 25 миллион т-км-ге дейін). Асбест балласты 

негізінен жолдың қатты бітелген учаскелерінде қолданылады, өйткені 

балласттың бетінде жаңбырмен суланған кезде балласттың ішіне бітелулердің 

енуіне жол бермейтін қыртыс пайда болады. Дегенмен, ол экологиялық таза 

емес және ұсақ талшықтарды ингаляциялау арқылы денсаулыққа қауіпті. 

Балласт бір қабатты, екі қабатты (құмды жастықтың үстіндегі қиыршық 

тас немесе асбест балласты) балласт призмасы түрінде жер төсеміне қойылады; 

үш қабатты (құмды жастықтағы қиыршық тас призмасының үстіндегі асбест 

балласты). 

 

Отар-Қызыл Таң 3898-3899 км-дегі балласт жағдайы. 

Төселген уақыттан бастап 20% дейінгі ластану мөлшері әлі 

тіркелмеген.Балласт түрі – қиыршық тас (щебень).Балластты терең тазалау 

3898-3899 км аралығында жасалынбаған. 

 

1.5 Аралық бекітпелер 

 

Рельсті бекіткіштер (аралық рельсті бекіткіштер) — рельс жолының 

сенімділігін, геометриясының параметрлерін және кеңістіктік қаттылығын 

едәуір дәрежеде анықтайтын жолдың жоғарғы құрылымының маңызды 

элементі, оған жол мен жылжымалы құрамның өзара әрекеттесу шарттары, 

сондай-ақ оның құрылғыдағы құны және өмірлік цикл кезіндегі шығындар 

байланысты болады. 

Қызметі: 

-  тұрақты рельс аралығын қамтамасыз ету арқылы, рельстерді тіреулерге 

ұстату; 

- рельстің табанынан шпалға түсетін күштерді тарату; 

 Қосымша егер, темірбетонды шпал болса: 

- жолдың рационалды қатаңдығын қамтамасыз ету; 

- рельстің бір жібінен екіншісі арасында электроқшаулауды қамтамасыз ету; 

-  карточкалар арқылы профильдегі рельс аралығының түзетілуін қамтамасыз 

ету. 
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Аралық бекітпелерге қойылатын талаптар.  

Рельстер мен негіз арасындағы байланыстырғыш ретінде аралық 

бекітпелер мыналарды қамтамасыз етуі керек:  

- жолтабан енінің тұрақтылығы;  

- рельстердің ажырауын және ұрлануын болдырмайтын негізге рельстерді басу;  

- рельстерді жолтабанның биіктігі мен ені бойынша реттеу жағдайын жүргізу, 

ауыстыру  

поездардағы қозғалысты үзіліссіз бекітудің жекелеген бөлшектері;  

- темір бетонды шпалдардан рельстерді электрлік оқшаулау. 

Отар-Қызыл Таң 3898-3899 км-дегі бекітпе түрі – SKL-14  

Соңғы жылдары "ҚТЖ "ҰК" АҚ-нан рельстік бекітпе жиынтықтарын (сондай-

ақ РС жинақтауыштарын) сатып алудың барлық дерлік көлемі рельстік 

бекітудің екі түріне келеді: Skl-14 серпімді металл клеммаларымен рельстік 

бекітпе жиынтығы, сондай-ақ "Фоссло"рельстік бекітпе жиынтығы. Рельсті 

бекітудің осы екі түрі де келесі өнімдерден тұрады: 

- Серпімді металл терминал; 

- Пластикалық дюбель; 

- Шайбамен бірге бұранда; 

- Көмір бағыттайтын плитка; 

- Полимерлі рельс төсемі. 

Айта кету керек, «Фоссло» рельстік бекіту тек Еуропада ғана емес, бүкіл 

әлемде стандарт ретінде қолданылады, өйткені бұл сапа мен сенімділіктің 

танымал стандарты. Терминалдың жоғары икемділігі рельстің максималды 

динамикалық жүруіне ықпал етеді. Бұрыштық бағыттаушы тақталар рельстен 

шығатын темірбетон шпалдарының корпусына берілетін бүйірлік күштерді 

сөндіреді. Бұл байланыстар бүкіл әлемде сенімділік пен сапаны дәлелдеді, 

әсіресе жол күшті динамикалық әсерге ұшырайтын жоғары жылдамдықты және 

жүктелген жерлерде. "ҚТЖ "ҰК" АҚ жүйесінің кәсіпорындары осындай 

бекітуді 1998 жылдан бастап пайдалана бастады. 
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2 Рельстік білеулерді дәнекерлеу өндірісінің технологиялық 

картасы 

 

2.1  Дәнекерлеу өндірісінің жұмыс технологиясы 

 

Дипломдық жұмыстың тақырыбы айтып тұрғандай,жұмыстың түпкі негізі 

бұл – дәнекерлеу. Материалдардың берік байланысы-қазіргі заманның өзекті 

мәселесі. Әрбір өңдеу ұзақ және берік бекітуді қамтамасыз ете алмайды. 

Дәнекерлеу жұмыстары кезінде жүк көтергіш функцияны орындайтын 

бөлшектерді мықтап қосу қажет. Рельстер сонымен қатар тірек элементтеріне 

жатады, ал рельсті дәнекерлеу күрделі және ауыр процесс. Дәнекерлеу арқылы 

рельстің қосылыстарын қосу бұрыннан белгілі болғанына қарамастан, жұмысты 

жеңілдету және жеделдету мәселесі әлі де өзекті. Мұның бір себебі-рельстер 

дәнекерлеуге жарамсыз жоғары беріктігі бар металдан жасалған. Қосымша 

қатайту немесе термиялық өңдеудің кез-келген әрекеті буынның сапасының 

нашарлау қаупін арттырады. Сондықтан дәнекерлеу технологиясын сақтау, 

белгіленген ережелер мен ГОСТ 103-76 ережелерін сақтау маңызды. Көптеген 

әдістер ойлап табылды, бірақ келесі ерекшеліктері бар әдістер кең таралған: 

•  салыстырмалы түрде аз еңбек шығындары;  

• металл конструкцияларының әртүрлі маркаларының икемділігі, 

өтімділігі, үйлесімділігі ескеріледі.  

Біз рельстерді дәнекерлеудің көптеген әдістерін қолдана аламыз, бірақ 

негізгілері: 

• электрмен байланыс; 

• алюмотермиялық; 

• электр доғасы; 

Рельстерді дәнекерлеудің әртүрлі әдістері техникалық-экономикалық 

мәліметтер бойынша айтарлықтай ерекшеленеді. Ең маңызды көрсеткіштер: 

буындардың механикалық қасиеттері мен сапасының тұрақтылығы, 

дәнекерленген рельстердің жұмыс тұрақтылығы мен құны, процестің өнімділігі 

мен еңбек сыйымдылығы, жұмысты механикаландыру және автоматтандыру. 

Дәнекерленген рельстердің механикалық сипаттамалары стандартты және 

табиғи үлгілерді сынау арқылы анықталатын статикалық, динамикалық және 

циклдік жүктемелердегі буындардың сапасы мен беріктігін бағалауға мүмкіндік 

береді. Бүкіл рельске қатысты дәнекерленген қосылыстың беріктігі 2.1.1 

кестеде көрсетілген. 

2.1.1-кесте – Рельске қатысты дәнекерленген қосылыстың беріктігі 
 

Қосылыстың атауы Бүкіл рельске 

қатысты беріктік 

,% 

Ескертпе 

Болтты 35-40  
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Әр әдістің өзіндік техникасы бар, әр түрлі факторларға байланысты, 

сондықтан оларды бөлек қарастырған жөн. 

Болт бекіткіштері (КБ, ЖБ, ПМУ) – бұл әмбебап және арзан әмбебап 

типтегі бекіткіштер, олар жоғары дірілге және жылжымалы құрам қозғалған 

кезде болт қосылыстарының бұралуына байланысты үнемі қызмет көрсетілуі 

керек. Аралық рельсті бекітудің кең таралған түрлерінің бірі – клемма-болт 

(КБ). Рельстер шпалдарға тіреуіш арқылы қатты клеммалар мен болттар 

арқылы басылады, олар бүкіл бекіту жүйесін бекітеді. Ол 21 элементтен 

тұрады, бұл теміржолды пайдалануды қиындатады, өйткені КБ бекіткішіне 

мезгіл-мезгіл техникалық қызмет көрсету қажет: 

• болттарды бұрау; 

• терминалдардың қысу қаттылығын тексеру; 

• тозған, бұзылған немесе коррозияға ұшыраған бөлшектерді өзгерту. 

Темір жолдарды пайдалануға қойылатын заманауи талаптарға сәйкес 

келмегеніне қарамастан, КБ рельсті бекіткіштері әлі де федералды және екінші 

реттік маңызы бар теміржолдарда көп жұмыс істейді. Дегенмен, олардың 

көпшілігі практикалық бекіту жүйелерімен ауыстырылуда. 

 

 
2.1.1-сурет - Болтты түйіспелер 

 

Электр доғасының нұсқасы 

Осы кезеңде рельстерді электр доғалық дәнекерлеу қолданылатын 

технологиялар арасында жиі кездеседі. Себебі, өңдеудің бұл түрі біріктіреді: 

• қарапайым және қол жетімді жабдық; 

2.1.1 - кесте жалғасы 

Қосылыстың атауы Бүкіл рельске 

қатысты беріктік 

,% 

Ескертпе 

Электрлік дәнекерлеу 95-110 Дәнекерлеудің негізгі түрі Ресейде, 

Жапонияда 

Электр доғалық 

дәнекерлеу 

55-70 Аз жауапты жолдарда қолданылады 

Алюминий термитті 

дәнекерлеу 

65-70 Еуропа елдеріндегі негізгі түрлер. Ресейде 

рельсті кірпіктерге бағыттамаларды 

дәнекерлеу,аз жауапты жолдарды дәнекерлеу 

ұсынылады 
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• орындау жеңілдігі; 

• сапалы тігістер. 

Жұмысты бастамас бұрын дәнекерленген өнімдердің шеттерін алдын — 

ала тазарту және тегістеу қажет-бұл қосылыстың соңғы сапасын жақсартады. 

Бөлшектер арасындағы саңылаумен төсеу міндетті болып табылады-бұл 

буындарды қайнатуды жеңілдетеді. 

Рельстердің ұштары арасындағы қашықтық жұмыс кезінде пайда болған 

доғаның жоғары температурасын пайдаланып балқытылған электродтардың 

металымен қабат-қабат қайнатылады (толтырылады). Тұрақты айнымалы ток 

көзінен жартылай автоматты жұмыс істейді. 

 

 
2.1.2-сурет - Электрлі доғалы дәнекерлеу   

 

Термитті дәнекерлеу немесе термитті өңдеу арқылы рельсті жіптерді 

жалғау рельстерді дәнекерлеудің басқа әдістерінен кем емес сұранысқа ие. Бұл 

әдіс алюминий мен темір оксиді жанасқан кезде пайда болатын тотықсыздану 

реакциясына негізделген. Бүкіл процесс өте тез жүреді, бірақ мыңыншы 

температурада (кем дегенде 2000°C). Дәнекерлеудің бұл түрі алюминий термиті 

ретінде де белгілі. 

Термитті өңдеу үшін кірпіктердің соңғы бөліктері тазартылып, рельс 

геометриясын қайталайтын ванна (пішін) салынады. Реакция кезінде алынған 

қалпына келтірілген темір қалып толтырады, қожды жоғары қарай итереді. 

Процесс аяқталғаннан кейін мұндай шлакты тігістің құрылымын бұзбай тазалау 

оңай. 

 

Термитті дәнекерлеуге арналған қоспа мыналардан тұрады: 

• алюминий ұнтағы; 

• металл оксидтері (көбінесе темір); 

• тұтану қоспасы (әрқашан емес); 

• легирлеуші қоспалар; 

• бөлшектерді демпферлеу. 

Термит қоспасының тұтануы шамамен 1300°C градус температурада, 

тұтану компоненті болған кезде — 800°C градус. Жану процесінде және бұл 
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бірнеше секунд, көп мөлшерде жылу бөлінеді, сондықтан мұндай дәнекерлеу 

көбінесе Gorenje алюминий термиялық деп аталады. 

 

 
2.1.3-сурет – Термитті дәнекерлеу 

 

Электрмен байланыс әдісі 

Рельсті қосылыстарды өңдеудің бұл түрі КСРО-дан бері белгілі, онда ол 

рельстерді жасау үшін жиі қолданылған. Ол бағыттамалық учаскелерден басқа 

жөндеуге де жарамды. 

Контактілі өңдеудің мәні-буынды төмен кернеулі токпен қатты қыздыру, 

оның барысында дәнекерленген жиектер пайда болған электр доғасымен 

ериді.Электроконтактілі өңдеу арқылы сапалы дәнекерлеу үшін көп уақыт пен 

арнайы автоматты дәнекерлеу кешендері қажет (мысалы, МС-5002, К-90). 

Мұндай қондырғылар өте көлемді, бірақ өлшемдеріне қарамастан, рельстерді 

дәнекерлеуді жүзеге асыра отырып, жөнделетін учаскеде өздігінен қозғалады. 

    

 

 

 

 

 

 

 

2.1.4-сурет – Электрконтактілі дәнекерлеу 

 

 ПРСМ жол рельсті дәнекерлеу машинасы теміржол рельстерінің 

түйіспелерін электрмен жанасу әдісімен дәнекерлеуге арналған. Рельстерді 

дәнекерлеу машина тікелей жүретін жолда да, жол осінен 3300 мм қашықтықта 

жолдың ішінде немесе сыртында осы жол бойымен салынған рельстерде де 

жүргізілуі мүмкін. 

ПРСМ-5 өздігінен жүретін рельсті дәнекерлеу машинасы жол 

шаруашылығында, жолда қолданылатын кез-келген рельсті сапалы дәнекерлеу 

арқылы рельсті кірпіктерді қамтамасыз ету және қалпына келтіру үшін 

жасалған, ол тәуелсіз бірлік ретінде де, темір жол платформаларында да, металл 
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сапасын қамтамасыз ете отырып, дәнекерленген қосылыстарды индукциялық 

термиялық өңдеуде де жұмыс істейді. 

 

2.2 ПРСМ рельсті дәнекерлеу машинасы көмегімен түйіспесіз 

жолдағы рельстік өрмелерді ұзарту 

 

 Топ құрамы 

 Жұмыстар 2.2.1 - кестеде көрсетілген жол монтерлері бригадасымен 

және ПЧ басқару жүйесіне байланысты белгіленетін жұмыс жетекшісімен 

орындалады. 

 

2.2.1 – кесте – Жұмыс жүйесіне байланысты белгіленген жұмыс 

жетекшілері 

 
 

№ 

п/п 

 

 

 

 

Жұмыс атауы 

Жол дистанциясын басқарудың түрлі әдістері 

кезіндегі жұмыстардың жауапты басшысы 

Околоткалық 

әдіс 

Учаскелік 

әдіс 

Ірілендірілген 

әдіс 

1 Жолдық  

рельсдәнекерлеу  

машинасын ПРСМ  

қолданумен түйіспесіз  

жолдың рельс бунағын  

ұзарту 

 

Аға жол  

шебері, жол  

шебері 

 

Учаске  

бастығы,  

учаске  

бастығының  

орынбасары 

Өндірістік  

учаскенің  

бастығы,  

өндірістік 

учаске  

бастығының  

орынбасары 

 

Жұмысты орындаушылар 

Жолдық рельсдәнекерлеу машинасын ПРСМ қолданумен түйіспесіз  

жолдың рельс бунағын ұзарту бойынша жұмыстар келесі құрамдағы  

бригадамен орындалады : 

ПРСМ шебері – 1 адам, түйіспелі дәнекерлеуші - 1 адам, түйіспелі  

дәнекерлеуші көмекшісі - 1 адам, ара және қоларамен кесуші - 1 адам,  

тегістеуші - 1 адам, ПРСМ машинисі - 1 адам.4-разрядты жол монтері – 1 адам, 

ең кемі 3-разрядты жол монтері – 5 адам, 

Барлығы: 13 адам. 

 Жұмыс шарттары 

 Жұмыс жүргізу шарттары келесідей параметрлермен сипатталады: 

Жалғыз жолды, екі жолды және одан   

көп,электрлендірілген,автобұғаттаумен жабдықталған жол учаскесі, жұмыс 

аралықта және станцияда жүргізіледі. 

Жолдың жай-күйі: 800 м ұзындықты және одан ұзын рельс бунақтары Р-65, 

темір-бетон шпалдар, шағылтасты балласт. 
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Түйіспесіз жолды ағымдағы күтіп ұстау және жөндеу жөніндегі барлық 

жұмыстар рельстерді бекіту температурасынан рұқсат ауытқу температурасы 

кезінде жүргізіледі. Жұмыс басшысы рельстердің температурасын анықтап, 

оны бекіту температурасымен салыстыруы, жұмыс аяқталған сәтке қарай 

рельстердің температурасының күтілетін өзгерісін анықтауы және 

жоспарланған жұмыс жүргізу мүмкіндігі туралы шешім қабылдауы тиіс. 

Жұмыс кезінде жылжымалы термометрлердің көмегімен жүзеге асырылатын 

рельстердің температурасын үздіксіз бақылау ұйымдастырылуы қажет. Жол 

дистанциясының арнайы температуралық стендтеріндегі температураға 

тұрақты бақылау жүргізу қажет. 

Түйіспесіз темір жолдың рельстік бунақтарын далалық жағдайда  

түйіспелік дәнекерлеумен ұзарту РСП-2 технологиялық процесінің, ұйым  

стандарты АҚ СТ 397445182-045-2010 және АҚ СТ 397445182-044-2010 

талаптарына сәйкес орындалуы тиіс. 

 Рельстік бунақты ұзарту жол дистанциясының аға жол шеберінің  

лауазымынан төмен емес жұмыскерінің басшылық жасауымен рельс 

дәнекерлеу кәсіпорнының бірлескен бригадасының және жол дистанциясының 

дәнекерлеуімен орындалуы тиіс. 

 Түйіспесіз жол рельстерін ұзарту бойынша жұмыстарды орындау үшін 

жол дистанциясы келесі деректерді дайындауы тиіс: 

- төсеу сұлбасы бойынша ұзартылатын бунақтың орналасу орны және 

нөмірі; 

- бунақ ұзындығы;  

- бунақтың бекітілуінің есептік температуралық интервалы;  

- соңғы бекіту кезіндегі рельс температурасы; 

- уақытша ендірмені орнату кезіндегі рельс температурасы. 

 Аралықтағы пойыздардың жабық қозғалысы кезінде рельстік  

бунақтарды дәнекерлеумен ұзарту қажет. 

 Бунақтарды ұзарту жөніндегі жұмыстар әдетте, қоршаған ортаның оң 

температурасы кезінде орындалуы тиіс. Бұл жұмыстарды цельсия бойынша 10 

градустан төмен емес температура кезінде орындауға рұқсат беріледі. 

 Жұмысқа қажетті механизмдердің, жол құрал-сайманының, қорғаныс 

құралдары мен сигналдық керек-жарақтардың тізбесі 2.2.2 – кестесінде 

көрсетілген.  

 

2.2.2-кесте – Жұмысқа қажетті құрал-саймандар,қорғаныс құралдары мен 

сигналдық керек-жарақтардың тізбесі 

 

№ Атауы Саны 

1 Өздігінен қозғалатын құрам МПТ-4 (ДГКу, МПТ) 1 дана 

2 Рельс кесу станогы 1 дана 

3 Рельс тегістегіш станок (МРШ) 1 дана 

4 Рельс тегістегіш станок (ИЭ-1002) 1 дана 
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2.2.2- кесте жалғасы 

№ Атауы Саны 

5 ПРСМ жолдық рельс дәнекерлеуші көлік 1 дана 

6 Контактілі дәнекерлеу К- 355, К-900, К-922 1 дана 

7 АБ-2 жылжымалы электрстанциясы 1 дана 

8 Кабельді катушка 1 жинақ 

9 Порталды кран 1 дана 

10 Дефектоскоп «Рельс-6» 1 дана 

11 Бұрандашеге-сомын бұрағыш (JEISMAR TS) 2 дана 

12 Гидравликалық домкрат 2 дана 

13 Мыс тұйықтағыш  2 дана 

14 Рельс температурасын өлшеуге арналған термометр 1 дана 

15 Жол бунақтарын жылжыту кілті 4 дана 

16 Бүйірлік кілт 4 дана 

17 Үшкір басты сүймен 6 дана 

18 Әмбебап күрек 2 дана 

19 Балдақты балға 2 дана 

20 25 метрлік өлшеуіш 1 дана 

21 1 м металл сызғыш, сүңгіштер жинағы 1 дана 

22 Жол шаблоны 1 дана 

23 Бұрыштық 1 дана 

24 Арнайы киім (м/м күртке, былғары немесе керзі  

бәтеңке, құрама қолғаптар) 

1 жинақ 

25 Сыпырғы 1 дана 

26 Қырғыш 1 дана 

27 Петарда 6 дана 

28 «Ысқырық» сигнал белгісі 4 дана 

29 «Сары», «қызыл» жалаулар жинағы 2 жинақ 

30 «Қызыл қалқан» тоқтау сигнал белгісі 2 дана 

31 «Сары», «жасыл» сигналдық белгілері 2 дана 

32 Радиобайланыс аппаратурасы 1 жинақ 

 

 Жұмыстарды орындау ережелері 

Рельс бунағын ұзарту жоспарланып отырған аралық жабылғанға дейін 

дәнекерлеуші рельс дәнекерлеу машинасымен екі бақылау үлгісін дәнекерлеуі 

қажет. 

 Бақылау нұсқаларының дәнекерлеуінде балқу мен шөгу нәтижесінде 

нақты рельс қысқаруы анықталады. Қысқаруын рельстердің екі дәнекерленетін 

бөліктерінің бастарына жасалған сызық іздер арасында дәнекерлеуге дейін 

және одан кейін өлшеулер айырмасы арқылы анықтайды. Өлшеулерді 

сызғышпен 0,5 мм дейінгі нақтылықпен орындайды. Рельс ұзындығының 

қысқаруы дәнекерлеушімен рапорт түрінде берілуі тиіс. 

 Бақылау үлгілерін РДК-да бір күннен аспайтын мерзім ішінде сынауға 

рұқсат етіледі. Бақылау үлгілерін сынаудың нәтижелері қанағаттанарлықсыз 
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болған жағдайда, ұзартылған рельстік бунақтың дәнекерленген түйіспелері 

жарамсыз болуы тиіс 

 Төселген дара рельстің орнына ұзартылатын бунақпен дәнекерлеуге 

арналған рельстік ендірмені аралық жабылғанға дейін дайындайды. Ендірме 

ұзындығы төселген рельстен ең кемі 2 м, ал кесілгеннен – 0,5 м артық болуы 

керек. 

 Егер ұзартылған бунақта дәнекерлеуге кесілгеннен кейін оның  

шетінен 3 м кем қашықтықта орналасқан бұрын дәнекерленген түйіспе болса,  

онда оны кесіп алу керек, ал рельстік ендірменің ұзындығын тиісінше ұлғайту 

қажет. Бір кезеңде қалпына келтіру кезінде рельстік бунақтан ұзындығы 7 м 

кем емес ақаулы учаскені кеседі. 

 Дәнекерлеу орындарында рельс табанының астынан 10-15 см  

балласты ашу және дәнекерленген жікті өңдеу кезінде оған қол жеткізуді  

қамтамасыз ету үшін бір шпалды жылжыту қажет. 

 Жұмыс орнына ПРСМ келген соң, бұрын дайындалған рельстік  

ендірмені алыстатылған жеке рельстің орнына қою қажет. Содан кейін 

дәнекерлеуші бұл ендірмені рельстік бунақтың бекітілген бөлігімен дәнекерлеуі 

қажет. 

 Рельстік ендірменің екінші түйіспесін дәнекерлеуші бунақтың қалған 

бөлігін толық немесе ішінара босатқаннан кейін дәнекерлейді. Бунақтың қалған 

бөлігін толық босату ақау оның жақын шетінен 120 м аспайтын қашықтықта 

орналасқан жағдайда орындалады, ақаудың алыс орналасқан кезінде бунақты 

ішінара босатады. 

 Бунақтың бекітуден босаған бөлігін аспаптың көмегімен теңгергіш 

рельс бағытында технологиялық әдіс (припуск) мөлшеріне балқыту және 

дәнекерлеу кезінде шөктіру үшін орналастыру қажет. Теңгергіш рельс жағынан 

бунақтың ұшы шет жаққа әкетілуі тиіс. 

 Бірінші түйіспені бунақпен дәнекерлегеннен кейін дәнекерлеуші рельсті 

кесу және екінші түйіспені дәнекерлеу үшін белгі жасауы қажет. Ол  

үшін дәнекерленген рельстің бүйіріне қарсы сызғыш бойынша сызық із жасау 

керек, ол жақтан ендірмеге қарай балқытуға, шөгуге және кесу қисықтығына 

қосымша 5 мм әдіптерді өлшеу керек. Бұл өлшем бойынша рельс бунағының 

шеті кесілуі тиіс. 

 Бунақтың босатылған бөлігі төсемдерден шығарылуы және тік  

учаскелерде жол осіне, қисықтарда қисықтың сыртқы жағына қарай 

горизонталь жазықтықта бүгілуі тиіс (1-сурет). Рельс бунағының дәнекерленген 

және кесілген шеттері сәйкес келгенше бунақты ию керек. 

 Дәнекерлеуші рельстік ендірменің екінші түйіспесін дәнекерлеу кезінде 

бунақтың иілген бөлігін балқыту және шөгу процесінде түзетеді. Дәнекерлеу 

кезінде рельстің сырғуын табанда және астарында ең кемі үш жерде түсірілген 

сызықіздердің салыстырмалы ығысуына қарай бақылайды. 

 Дәнекерлеуші дәнекерлеу машинасының командалық электржетегі 

(КЭЖ) ажыратылған кезде дәнекерлеуді бастауы және дәнекерленетін  
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рельстерді балқыту процесінде сызғыш-шаблонмен өлшенетін нақты кесу 

қисықтығының шамасына балқытқаннан кейін оны жұмысқа қосу қажет 

 Дәнекерлеу процесі аяқталғаннан кейін, сызғыш көмегімен сызықіздер 

бойынша өлшенген (өлшеулердің көбісі) рельс бунағы шетінің жалпы сырғуы 

балқыту, шөгу және кесу қисықтығының әдібіне тең болуы керек. -1-ден +3 мм 

дейінгі мөлшердегі ауытқуға рұқсат беріледі. Бұл ретте бунақтың иілген бөлігі 

толық түзетілмеуі тиіс. Тік жол учаскелерінде және радиусы 1000 м көп емес 

қисықтарда бунақтың иілуінің қалдық жебесі 15-тен 30 см дейінгі мөлшерде, 

радиусы 999-600 м қисықтарда 10-нан 20 см дейін, ал 600 м кем радиус кезінде 

– 5-тен 15 см дейін болуы тиіс. Бунақтың иілу жебесін табанның ішкі 

(бунақтың иілісіне қарай) жиегінен рельстен аса алшақ төсем қырына дейінгі ең 

үлкен қашықтық бойынша өлшейді. Дәнекерлеу аяқталғаннан кейін бунақтың 

қалдық жебесінің нақты мәні өлшеніп, дәнекерлеуші мен жол дистанциясының 

өкілінің қолдары қойылуы тиіс ауысым рапортына жазылуы қажет. 

Дәнекерлеушіге екінші түйіспені дәнекерлеу кезінде рельс бунағы 

шетінің жалпы сырғу ауытқуы немесе бунақ иілісінің жебенің қалдық жебелері 

болмаған жағдайда, дәнекерленген түйіспе жарамсыз болып, бунақтан кесіліп 

алынуы тиіс. 

 Дәнекерлеу процесі аяқталғаннан кейін 2-3 минуттан соң рельс 

бунағының қалған иілген бөлігі көлденең күш түсірумен түзетілуі тиіс. Бунақты 

соңғы түзетуден кейін рельстік бекітпелердің клеммаларын қояды және 

сомындарды бұрайды. Бунақты босатылған учаскенің ең алыс бөлігінен 

дәнекерленген түйіспелерге қарай бағытта бекіту қажет.Салынбалы тораптар 

орнына орнатылады, серіппелі клеммаларды жобалық қалпына келтіреді және 

салынбалы бұрандамалардың сомындарын бұрап тастайды, түйіспе шпалдары 

қалпына келтіреді, дәнекерлеу орындарында рельс асты аясындағы шпалды 

жәшіктер балластпен толтырылады.Жолдың жағдайын тексергеннен, 

динамометрлік кілтпен бұрандамалардың тартылу күшін қадағалаудан, 

анықталған бұзылуларды жойғаннан кейін жұмыс учаскесі: бірінші-екінші 

пойыздарға 25 км/сағ аспайтын жылдамдықпен өтуіне, келесілерге – жұмыс 

жетекшісі анықтайтындай ашылады. 

 Дәнекерленген түйіспені барлық периметрі бойынша рельс тегістеуші 

станокпен тегістегеннен кейін, дәнекерленген түйіспенің жергілікті 

тегіссіздіктерін тексеру қажет. Дәнекерленген түйіспеге ұзындығы 1000 мм 

металл сызғышты салу кезінде жергілікті тегіссіздіктер горизонталь және 

вертикаль жазықтықтарда +0,2 мм аспауы тиіс (ойпаттар аңғары болуы рұқсат 

етілмейді). Сызғыштың ортасы дәнекерленген түйіспенің жазықтығында болуы 

тиіс. 

Дәнекерлеу және бунақтарды бекіту аяқталғаннан кейін дәнекерленген 

түйіспелерді ультрадыбыстық дефектоскоптау жүргізілуі тиіс. Жолда жаңадан 

дәнекерленген барлық түйіспелер ақ майлы бояумен рельстің барлық биіктігі 

бойынша түсірілген, 100 мм қашықтықта дәнекерленген  
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түйіспенің әр жағынан екі сызықпен белгіленуі тиіс. Дәнекерлеу түйіспесін 

таңбалау рельс мойнағының ішкі жағында ақ майлы бояумен, белгілеудің шеткі 

жолағынан 0,5 м қашықтықта – оң жағынан, келесі ізділікте нүкте арқылы 

жүргізіледі: 

- екі соңғы сан – дәнекерлеу жылы; 

- рельс дәнекерлеу пойызының нөмірі; 

- аталған түйіспені дәнекерлеген ПРСМ машинасының нөмірі 

 

 
2.2.1-сурет– Рельс бунағы иілісінің сұлбасы  

 

Рельстік бунақтың дәнекерленген түйіспелерін дефектоскоптаудан 

кейін қабылдау екі жақты қабылдау-өткізу актісімен жол дистанциясы мен 

рельс дәнекерлеу кәсіпорнының өкілдері тарапынан тіркеледі. 

 Қабылдау-өткізу актілері ПЧ, ПМС, РСП техникалық бөлімдерінде жыл 

барысында сақталады. 

 Жұмыс аяқталғаннан кейін жабдықтар мен құрал-саймандарды  

автокөлікке тиейді. 

Жұмыс өлшеуіші – ұзындығы 800 м асатын ұзартылған рельс бунақ  

(1032 м), 8 дәнекерленген түйіспе. 

Уақыт нормасы – 6,00 норма-сағ 

 

2.2.3 – кесте - Жұмыстарды орындау графигінің кестесі  

 
 

№ 

 

Жұмыс атауы 

 

Құрал - 

жабдықтар 

Жұмыс ұзақтығы,мин 

5 10 15 20 25 30 35 40 45 

I. Дайындық жұмыстары (20 мин.) 
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2.2.3-кесте  жалғасы 

 

№ 

 

Жұмыс атауы 

 

Құрал - 

жабдықтар 

Жұмыс ұзақтығы,мин 

5 10 15 20 25 30 35 40 45 

1.1  

Рельс ендірмені  

дайындау және 

мотовоз  

платформасына оны 

тиеу  

жүргізіледі. 

  

 

МПТ – 4  

Мотовоз 

платформасы 

         

1.2  

Аралықта бунақтың 

иіліс орнында металл  

сырғымалары бар  

жартылай шпалкалар  

түсіріледі және  

орнатылады және  

салынбалы 

бұрандамалар 

сыналады 

  

 

 

 

 

МПТ – 4 

Бүйірлік 

кілттер 

 
 

 

 
 

 

     

1.3  

Дәнекерлеу түйістері  

аясындағы жәшіктер  

қазылып, шпалдар  

жылжытылады (4 

жәшік) 

  

 

Әмбебап 

күрек, үшкір 

басты  

сүймен 

 

     

 

 

 

 

    

II. Негізгі жұмыстар (320 мин.) 

2.1  

Түйіспелі шпалдарда  

дәнекерлеу 

машинасының жұмысы 

үшін  

орын дайындайды,  

салынбалы тораптарды  

шешеді 

  

 

 

Әмбебап 

күрек 

Бүйірлік 

кілттер 

   
 

     

2.2  

Түйіспелердің  

бұрандамаларын 

шешеді  

және жапсыр-маларды  

алады (8 түйіспе) 

  

 

 

Сомынды 

кілттер 

  
 

      

5 адам (10 мин) 

2 адам (10 мин) 

2 адам (14 мин) 

2 адам (32 мин) 
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2.2.3- кесте жалғасы 
 

№ 

 

Жұмыс атауы 

 

Құрал - 

жабдықтар 

Жұмыс ұзақтығы,мин 

5 10 15 20 25 30 35 40 45 

2.3 Бұрандамалық  

саңылаулары бар бунақ 

шеттерін ендірме 

ұзындығына дейін 

кеседі және металдың 

балқуы және шөгуі 

нәтижесінде  

ұзындықтың 

қысқаруын  

ескере отырып,  

рельстердің шеттерін  

дәнекерлеуге 

тазалайды  

(16 шет жақтар) 

  

 

 

 

 

 

Рельс кескіш 

станок, 

Рельс 

тегістегіш 

станок 

   
 

     

2.4 Уақытша рельстердегі  

салынбалы 

бұрандамалардың 

сомын-дарын  

бұрап шығарады (2  

дана): көмкеру 

жағынан салынбалы 

тораптарды шешеді, 

екінші жағынан 

серіппелі клеммаларды 

монтаждау жағдайына  

ысырады 

 

 

 

 

 

Бүйірлік 

кілттер 

  
 

      

2.5 Уақытша рельстерді  

рельс ендірмелеріне  

ауыстырады; серіппелі 

клеммаларды жобалық 

жағдайға ысырады, 

салынбалы тораптарды 

орнатады және 

салынбалы 

бұрандамалардың  

сомындарын  

отырғызады 

 

 

 

 

Бүйірлік  

кілттер, 

үшкір басты  

сүймен 

         

2.6  

ПРСМ дәнекерлеу 

басы түйіспеге орна-

тылады және түйіспені 

дәнекерлеу жүргізіледі 

(8 түйіспе) 

  

 

ПРСМ рельс 

дәнекерлеу 

машинасы 

 

    
 

   

2 адам (20 мин) 

2 адам (40 мин) 

6 адам (30 мин) 

(80 мин) 
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2.2.3- кесте жалғасы 

 

№ 

 

Жұмыс атауы 

 

Құрал - 

жабдықтар 

Жұмыс ұзақтығы,мин 

5 10 15 20 25 30 35 40 45 

2.7 Фатты және 

термоөңдеуді 

шешкеннен кейін, 

түйіспе барлық  

периметрі бойынша  

фубалық өңдеумен 

тегістеледі, кейіннен  

рельс басының 

домалау беті СЧР 

станогымен таза 

өңделеді (8 түйіспе) 

  

 

 

Рельс 

тегістегіш 

станок, 

Рельс 

тегістегіш 

станок СЧР 

 

   
 

    

2.8 Дефектоскопшы 

ультрадыбыстық 

аппаратпен дәнекерлеу 

сапасын тексереді (8 

түйіспе) 

  

 

Ультра 

дыбыстық 

дефектоскоп 

 

 

   
 

    

2.9 Дәнекерлеу орнындағы 

рельстің тіксызықтығы 

ұзындығы 1 м 

сызғышпен тексеріледі  

(0,3 мм артық 

қисықтыққа рұқсат 

берілмейді) (8 түйіспе) 

 

 

1 м 

ұзындықты  

сызғыш 

 

   
 

    

2.10 Рельс ендірмесіндегі  

салынбалы 

бұрандамаларды 

бекітеді, жанасатын 

бунақ шетіндегі (45 м)  

салынбалы 

бұрандамалар 

босатылады:  

Көмкерілу жағынан  

бунақтың алдағы иілу  

жағынан салынбалы  

тораптар алынады,  

келесі жағында  

серіппелі клеммаларды  

монтаждау қалпына  

келтіреді, түйістерін  

озуын жасай отырып, 

бунақ-тың бүйір жағын 

бір жаққа шығарады 

(2-тіні) 

 

 

 

 

 

 

Бүйірлік  

кілттер, 

үшкір басты  

сүймен 

 
 

 
      

6 адам  (20 мин) 

2 адам (80 мин) 

1 адам (40 мин) 

1 адам (40 мин) 
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2.2.3- кесте жалғасы 

 

№ 

 

Жұмыс атауы 

 

Құрал - 

жабдықтар 

Жұмыс ұзақтығы,мин 

5 10 15 20 25 30 35 40 45 

2.11 Бунақтың босатылған  

бөлігін көтереді және  

металды 

сырғымаларды 

қолданып,  

көлденең жазықтық-та: 

тік учаскелерде – жол 

осі жағына, қисық 

учаскелерде – 

қисықтың сыртқы 

жағына қарай иеді (2-

тіні).  

 

 

 

Бүйірлік  

кілттер, 

үшкір басты  

сүймен 

   
  

    

2.12 Иілуді бунақ бүйірі 

мен дәнекерленген 

рельс ендірменің бүйірі  

теңескенде тоқтатады 

(2-тіні) 

 

Бүйірлік 

кілттер, 

үшкір басты 

сүймен 

 

     
 

   

2.13 Дәнекерлеуді 

аяқтағанынан 2-3 мин  

кейін қалған рельс  

бунағының иілген  

бөлігін көлденең күшті  

сала отырып түзейді  

 

Бүйірлік  

кілттер, 

үшкір басты  

сүймен 

   
  

    

III. Қорытынды жұмыстар (20 мин.) 

3.1  

Салынбалы тораптар  

орнына орнатылады,  

серіппелі клеммаларды  

жобалық қалпына  

келтіреді және 

салынбалы 

бұрандамалардың 

сомындарын  

бұрап тастайды, 

түйіспе шпалдары 

қалпына келтіреді, 

дәнекерлеу  

орындарында рельс 

асты аясындағы 

шпалды жәшіктер 

балластпен  

толтырылады  

  

 

 

 

 

 

Бүйірлік 

кілттер, 

үшкір басты  

сүймен, 

Әмбебап 

күрек 

   
 

  
 

  

6 адам (10 мин) 

6 адам (10 мин) 

6 адам (10 мин) 

5 адам (10 мин) 
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2.2.3- кесте жалғасы  
 

№ 

 

Жұмыс атауы 

 

Құрал - 

жабдықтар 

Жұмыс ұзақтығы,мин 

5 10 15 20 25 30 35 40 45 

3.2 Жолдың жағдайын 

тексергеннен,  

динамометрлік кілтпен  

бұрандамалардың  

тартылу күшін 

қадағалаудан, 

анықталған  

бұзылуларды 

жойғаннан  

кейін жұмыс учаскесі 

Жол 

шаблоны,  

Динамометр

лік кілт 

         

БАРЛЫҒЫ: 6 адам (360 мин.) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2 адам (10 мин) 
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3 Рельс өрмелерін дәнекерлеу кезіндегі есептеулер 

 

3.1 Рельс  өрмелерін 5 °С – тан төмен температура кезіндегі 

дәнекерленуін есептеу 

 

Егер түпкілікті қалпына келтіру бекіту температурасынан 5 °С – тан 

төмен температурада жүргізілсе, онда өрмені табиғаттың көмегімен оңтайлы 

температура режиміне келтіру қажет.  

Іргелес өрменің учаскелері үшін температуралық күштің шамасы 𝑁𝑡 

формуласы бойынша анықталады. 

 

                                   𝑁𝑡 = 𝛼 ∗ 𝐸 ∗ 𝐹 ∗ 𝐷𝑡                                                 (3.1.1) 

 

Мұндағы, 𝐷𝑡 – дәнекерлеу жұмыстарын жүргізу кезінде өрмені бекіту 

температурасы мен рельстердің температурасы арасындағы айырмашылық 

(түпкілікті қалпына келтіру), °С. 

   

                                     𝐷𝑡 = 𝑡3 − 𝑡ток көтеріліс;                                          (3.1.2) 

 

𝐷𝑡 = 35 − 2 = 33 ° С; 

 

𝑁𝑡 = 11,8 ∗  10−6 ∗ 2,1 ∗ 1011 ∗ 82,56 ∗ 10−4 ∗ 33 = 675126 Н 

 

𝑁𝑡 – ға тең бойлық күш құру үшін  𝐿ф жұмысының алдыңғы бөлігінің 

ұзындығы 𝐿вст дәнекерленген рельсті кірістірудің ұзындығына тең және 𝐿св 

екінші түйіспесін дәнекерлеу кезінде иілу ілмегін қалыптастыру үшін бекітуден 

босатылған өрме бөлігіне тең, өрмені мына шамаға дейін созу керек: 

  

                                     ∆𝐿фр = 𝛼(𝐿вст + 𝐿св)∆𝑡                                        (3.1.3) 

 

∆𝐿фр = 11,8 ∗ 10−6 ∗ (12,5 + 45) ∗ 33 = 0,0224 м 

 

  𝑁𝑡 – ға тең бойлық күш құру үшін фронтқа іргелес жатқан өрмелердің 

тыныс алу учаскелері қосымша ұзартуды қажет етеді: 

 

                                              ∆𝐿д = 𝛼𝐿д∆𝑡                                                (3.1.4) 

  

Мұндағы, 𝐿д – формула бойынша анықталған өрменің тыныс алатын 

ұшының ұзындығы.  

 

                                               𝐿д =
𝑁𝑡

𝑟
                                                         (3.1.5) 
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𝐿д =
675126

11000
= 61,38 

 

∆𝐿д  = 11,8 ∗ 10−6 ∗ 61,38 ∗ 33 == 0,0239 м. 

 

Пайда болған өрменің қысылуын өтеу үшін дәнекерлеу жұмыстары 

аяқталғаннан кейін иілу ілмегін түзеткен кезде қосымша ұзарту қажет болады: 

 

                                         ∆𝐿изг = 2,75
𝑓қалд

2

𝑎
                                               (3.1.6) 

 

Мұндағы, 𝑓қалд
2  – екінші буынды дәнекерлеу аяқталғаннан кейін ілмектің 

қалдық иілу буыны (= 0,2 м); 

а – өрменің қисық бөлігінің аккордының ұзындығы (= 40 м); 

 

∆𝐿изг = 2,75
0,22

40
= 0,00275 м. 

 

Осылайша, бойлық күштерді теңестіру үшін жұмыс орнында өрме 

учаскесінің жалпы ұзаруы мына формула бойынша анықталады: 

     

                                   ∆𝐿 = ∆𝐿фр + ∆𝐿д + ∆𝐿изг                                       (3.1.7) 

 

∆𝐿 = 0,0224 + 0,0239 + 0,00275 = 0,04905 м  

 

Жұмыс майданының учаскесі өрмені дәнекерлегеннен кейін созылуы 

керек болғандықтан, дәнекерлеу жұмыстарын жүргізер алдында өрменің 

іргелес ұштарының бірінде дәнекерлеу жұмыстары жүргізілгеннен кейін осы 

қосымша созылу күшін пайдалану үшін осындай есептеумен жұмыс 

майданының учаскесін есептік температуралық режимге енгізу үшін 

температуралық күштен үлкен күшпен созылатын учаске құру қажет. 

Өрменің бірінші дәнекерленген түйіскен жерінде осындай қосымша 

созылу бойлық күшін жасау үшін оның ұшы  𝐿р бойымен босатылып, 

роликтерге немесе жылжымалы тақталарға қойылады. Өрменің ұщын созған 

кездегі ГНУ арқылы анықталатын 𝑁гну күші мына формуламен анықталады: 

 

𝑁гну = 𝑁𝑡 + ∆𝑁 

 

Мұндағы, ∆𝑁 – өрменің бірінші буынына іргелес бөлігінде созылу күшін 

жасау үшін қажет қосымша күш, оны осы формула бойынша анықтауға болады: 
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                                              ∆𝑁 =  
𝐸𝐹∆𝐿

(𝐿р−𝐿д)
                                                 (3.1.9) 

 

Мұндағы, 𝐿р – босату ұзындығы (𝐿р =240 м); 

 

∆𝑁 =  
2,1 ∗ 1011 ∗ 82,56 ∗ 10−4 ∗ 0,04905

(240 − 61,38)
= 476099 Н. 

𝑁гну = 675126 + 476099 = 1151225 Н. 

 

Өрменің бекітілген ұшын тартпас бұрын, ұзындығы кемінде өрменің 

екінші ұшындағы ГНУ  жұмысы үшін осыдан кем емес анкерлі учаске құру 

қажет: 

 

                                                 𝐿𝑎 =
𝑁гну

𝑟
                                                  (3.1.10) 

𝐿𝑎 =
1151225

11000
= 104,65 м. 

 

Созылғышты бастапқы босату алдында өрменің бөліктері рельстің 

табанына және  төсемге әр 30 м сайын қолданылады, бұл кірпіктің жылжуын 

анықтайды. 

Өрменің босатылған бөлігі ГНУ созылып, қайта бекітілгеннен кейін, ГНУ 

қайта жойылады. Сонымен қатар, өрменің соңы бекітілген өрменің сызықтық 

кедергісін жеңе отырып, артқа оралуға тырысады. Кері сырғу (кері қайту) 

шамасы мынаған тең:  

 

                                                 ∆𝐿отк =
𝑁гну

2

(2𝑟𝐸𝐹)
                                          (3.1.11) 

∆𝐿отк =
11512252

(2 ∗ 11000 ∗ 2,1 ∗ 1011 ∗ 82,56 ∗ 10−4)
= 0,0347 м 

 

Рельстік өрмені нөлге тартылған кезде бақылау қимасы (өрменің 

бастапқы кеңею аймағының шекарасында орналасқан) оның бастапқы орнына 

қатысты формула бойынша анықталған 𝜆0 шамасына ауысады: 

 

                                                   𝜆0 =
∆𝑁2

(2𝑟𝐸𝐹)
                                             (3.1.12) 

𝜆0 =
4760992

(2 ∗ 11000 ∗ 2.1 ∗ 1011 ∗ 82,56 ∗ 10−4)
= 0,00594 м. 

 

Аралық бақылау қималары сәйкесінше формула бойынша анықталған 

шамаларға ауысады: 
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                                             𝜆𝑖 = 𝜆0 +
∆𝑁𝑎𝑖

𝐸𝐹
                                              (3.1.13) 

         

Мұндағы, 𝑎𝑖 – нөлдік бақылау нүктесінен i -  ге дейінгі қашықтық; 

Есептеуді кесте түрінде жүргіземіз. 

 

3.1.1-кесте – Аралық қозғалыстарды есептеу 

 

Бөлім нөмірі Қашықтық Жылжыту 

1 30 0,0142 

2 60 0,0224 

3 90 0,0307 

4 120 0,0389 

5 150 0,0471 

 

Рельстік өрменің тыныс алатын ұшының аймағында орналасқан бақылау 

қималары мына шамаға ауысады: 

 

                                  𝜆𝑖 = 𝜆0 +
∆𝑁𝑎𝑖

𝐸𝐹
+

(𝑎𝑖+𝐿д−𝐿р)2𝑟

2𝐸𝐹
                                  (3.1.14) 

 

Есептеуді таблица түрінде жүргіземіз. 

 

3.1.2-кесте – Дем алатын аймақтағы қозғалыстарды есептеу 

 
Бөлім нөмірі Қашықтық Жылжыту 

6 180 0,0554 

7 210 0,0667 

8 240 0,0838 

 

Дәнекерлеу жұмыстары аяқталғаннан кейін өрменің бұрын созылған, 

содан кейін бекітілген бөлігі 𝐿𝑝 + ∆𝑁/𝑟 ұзындығына бекітіліп, роликтерге 

немесе жылжымалы тақталарға қайта орналастырылады. Бұл жағдайда бойлық 

күштер өрменің бүкіл бойында берілген температуралық режимді қалпына 

келтіре отырып қайта бөлінеді. Бірінші дәнекерленген буын аймағындағы 

бақылау қимасы өзінің бастапқы орнына қарай жылжуы қажет, бірақ оған ∆𝐿/2 

шамасына жетпеуі керек. Өрменің ұшынан  ∆𝐿 – ден астам қашықтықта 

орналасқан басқару бөлімдері бастапқы орнына оралуы керек. Бұл есептеулер 

мен жүргізілген жұмыстардың дұрыстығын бақылауға жатады.  
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4 Еңбекті қорғау және техника қауіпсіздігі   

 

4.1   ПРСМ машинасымен түйіспесіз жолда жұмыс жасау кезіндегі 

қауіпсіздік талаптары  

 

 Аралықта жұмыс істеу барысында жұмыстар жетекшісі (қосымша сигнал 

берушінің қызметін атқарады) міндетті: 

жоспарланатын жұмыстар учаскесінде пойыздар қозғалысының кестесінен 

тізімді, ал жүрдек учаскесінде, одан басқа, жұмыс жасау күніне нақтыланған, 

жүрдек пойыздар қозғалысы графигінен үзінді көшірмесін алуға;аралықты 

шектейтін, станция кезекшісінен телефон арқылы пойыздарға ескертулерді 

беру туралы өтінімі 2015 жылғы 11 қарашадағы № 981-ЦЗ бұйрығымен 

бекітілген Темір жол мен құрылыстарды күтіп ұстау және жөндеу кезінде 

еңбекті қорғау жөніндегі қағидалардың талаптарына сәйкес орындалуға 

қабылданғаны туралы жеке өз басымен көз жеткізуі тиіс; 

арнайы киім, жеке қорғаныс заттары, сигналды жилеттер және қорғаныс  

құрылғылардың бар болуын тексеру;  

жұмыс орнына өту маршруттары, жұмыстарды орындаудың қауіпсіз 

тәсілдері, пойыздарды өткізу тәртібі туралы мақсатты нұсқама жүргізу. 

             Жұмысшылардың жұмыс орнына және кері қарай өту және  

тасымалдау, құрал-саймандар мен материалдарды жол вагончиктерінде 

тасымалдау тәртібі 2015 жылғы 11 қарашадағы № 981-ЦЗ бұйрығымен  

бекітілген Темір жол мен құрылыстарды күтіп ұстау және жөндеу кезінде  

еңбекті қорғау жөніндегі қағидалардың талаптарына сәйкес жүргізілуі тиіс.  

Электрлендірілген учаскелерде жұмыс істеу кезінде 2018 жылғы 28 

желтоқсанда бекітілген № 1014-ЦЗ Магистральдық темір жол желісінің  

электрлендірілген учаскелерінде жұмыстарды орындау кезіндегі қауіпсіздік  

қағидаларының талаптары сақталуы тиіс.Жол құрал-сайманы мен 

материалдарын жолдық бір осьті арбашықтарда (модерон) тасымалдау кезінде 

жол жүру жолы бойынша бірге ілесіп жүру үшін жол құрал-сайманын, 

материалдарды арбашықтан алу және арбашықты пойыздың жақындауына 

дейін алдын ала жолдан алу мүмкіндігі үшін сигнал  

беруші және жеткілікті мөлшердегі жұмыскерлер (кемінде екі қызметкер)  

тағайындалуы тиіс. 

Қалған жұмыскерлер жолдан тыс немесе жер төсемінің жиегі бойынша жүруі 

тиіс.Сигнал берушілер жазық қызыл жалаушалармен (түнде фонарьлармен, 

қызыл отпен) жүріп, келе жатқан жұмысшылар тобы жолдан шықпайынша,  

оларды қоршауы тиіс. Егер топ дер кезінде жолдан кетпесе, белгі беруші  

жақындап келе жатқан пойыз жолынан ең кемі 400 м қашықтыққа кетіп, тоқтау 

сигналдарын беруді жалғастыруға міндетті. Егер сигнал беруші жұмыс 

жетекшісіне 500 м-ден астам қашықтықта көрінбесе, аралық сигнал берушілер 

бөлінуі тиіс. 

          Нашар көрініс жағдайларында, естуді төмендететін, электрлі,  
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пневматикалық және басқа құрал-жабдықпен жұмыс істеу, немесе ыңғайсыз  

орындарда жұмыс істеген кезде жұмыс тоқтау сигналдарымен қоршауды талап 

етпесе, жұмыс жетекшісі пойыздардың жақындағаны туралы жұмысшыларды 

ескертуі үшін, автоматты хабарлаушы құралдарын орнатуға міндетті. Осындай 

құралдар болмаған жағдайда жұмыстар өндірісінің орнын қоршау 2012 жылғы 

29 желтоқсандағы № 1235-ЦЗ бұйрықпен бекітілген Жол жұмыстарының 

өндірісі кезіндегі пойыздар қозғалысының қауіпсіздігін қамтамасыз ету 

бойынша нұсқаулықтың талаптарына сәйкес жүзеге асырылады. 

 Жұмысшыларға берілетін, құрал-сайманның ақаусыздығы сыртқа  

қарай жол бригадирімен немесе жол шеберімен орындалады. Бұзылған, тозған 

және орындалатын жұмысқа сәйкес келмейтін құрал-сайманды беру және 

пайдалануға рұқсат етілмейді. 

Қорғаныс құрылғылары: көзілдіріктер, каскалар міндетті түрде өз  

орнында және ақаусыз қалпында тұруы қажет 

Жол құрал-саймандары үнемі жарамды күйде болуы қажет: саптары  

мықты ағаштан жасалуы, жұмырланған, қылаусыз; құрал-сайманның соққылау 

бөліктерінің беттері таза, металы кертіксіз және балқымаларынсыз. Құрал-

саймандардың бекітілуінің сенімділігін мұқият тексеру қажет. 

 Жұмыстарды өндіру барысында құрал-сайман жұмысшылардың  

қозғалуына кедергі жасамай, аяқтары астында жатпауын, ал жолдың жоғарғы  

жабындысындағы пайдаланылған материалдар жылжымалы құрамның  

габаритінен тыс жиналуын, пойыздың жақындауында жолдан түсуге кедергі  

жасамауын үнемі қадағалау қажет. 

 Тиісті арнайы киімді және жеке қорғаныс құралдарын кию қажет. 

 Жұмысқа қажетті құрал-сайман, құралдарды дайындап, олардың  

дұрыстығына көз жеткізу. Кездейсоқ және жарамсыз құрал-саймандар мен  

құралдарды қолдануға болмайды. 

 ПРСМ машинасында орнатылған сақтандырғыш құрылғылардың  

болуын және дұрыстығын тексеру. Құрылғылары жоқ және жарамсыз 

машинада жұмыс жасауға жол берілмейді. 

 Машинадағы байланыстырғыш құралы түйіспелі ақаулықтары мен 

электр аппаратурасының (уақыт релесі, электр клапандар, іске қосу аспаптары 

және т.б.) қалыпты емес жұмысы анықталған кезде жұмысты тоқтату және 

дереу электр монтерді шақыру қажет. Ақаулықтарды өздігінше жоймау керек. 

Машинаға, сондай-ақ оның ішкі бөлігіне құрал-саймандарды, құралдар 

мен басқа да заттарды қоймау. Машинаны іске қосар алдында қандай да бір 

заттың қалып қоймағанын қарау, оны алып тастау қажет. 

Қосу педалі жұмысының дұрыстығын және онда қорғаныш 

қаптамасының болуын тексеру. 

 Рельсті дәнекерлеуге дайындау. Дәнекерлеу орындарын май, балшық, 

тоттан және қабыршақтан тазарту. 



39 

 

 Жұмыс кезінде дәнекерлеу машинасы есіктерінің жабық болуын 

қадағалау. 

 Барлық дәнекерлеу өндірістік операцияларын оқып білу және орындай 

білу, қауіпсіздік техникасының ережелерін сақтай отырып, дұрыс тәсілдерді 

қолдану. 

Өздерін және жанында жұмыс істейтіндерді балқытылған металдың  

ұшқынынан қорғау, қорғаныс құралдарын пайдалану (қорғау көзілдірігі, 

диэлектрлік қолғаптар және т.б.). 

Шаппа-қосқыштың (рубильник) сөндірілгеніне көз жеткізбей, жұмыс 

орнын қалдыруға болмайды. 

 Машина жұмысы кезінде дәнекерлеу орындарын ұстауға және қолмен 

тексеруге болмайды. 

 Машина жұмыс істеп тұрған кезде машинада бірдеңені қайта жөндеуге 

және орындарын ауыстыруға болмайды. Баптау және реттеу алдында 

автоматты қосу керек. 

 Жұмыс орнына және дәнекерлеу машинасына электр монтерлер мен 

слесарьлардан басқа, бөгде адамдарды жібермеу. 

 Дәнекерлеу машинасынан кетіп қалған кезде автоматты сөндіру. 

 ПРСМ машинасын пайдалану кезінде Қазақстан Республикасы  

Энергетика министрлігінің 2015 жылғы 30 наурыздағы № 246 

бұйрығымен бекітілген Тұтынушылардың электр қондырғыларын техникалық 

пайдалану қағидаларының талаптарын орындау қажет. 

 ПРСМ электр бөліктеріне қызмет көрсетуге сәйкес дайындықтан өткен 

электр техникалық персонал жіберіледі 

 Басқару шкафына жоғары кернеу берілген, сондықтан QF1 басты 

автоматы қосылған кезде төмендегілерге үзілді-кесілді тыйым салынады:  

-   машинада күштік клеммниктердің қақпақтарын алу; 

- шкаф есіктерін ашу және реттеу; 

- басқару пультін ашу; 

-  штепсель қосқыштарын ажырату. 

          Оқшаулау бұзылғанда жоғары кернеу дәнекерлеу тізбегі мен басқару 

тізбегінде пайда болуы мүмкін. Дәнекерлеушіні жазатайым жағдайдан 

сақтандыру үшін сенімді жерге тұйықтауды жүзеге асыру қажет. 

Дәнекерлеу машинасы, басқару шкафы, сорғы станциясы жерге тұйықталуы 

тиіс.Барлық аппаратураны жерге қосуды дәйекті түрде жүргізуге тыйым  

салынады. Дәнекерлеу машинасының, басқару шкафының мыс жерге 

тұйықтаушы сымдарының қимасы ең кемі 25 мм2, ал сорғы станциясы - 16 мм2 

болуы тиіс. Жерге тұйықтауды машинаны желіге қосуға дейін жүргізген жөн. 

 Дәнекерлеушінің қорғаныс көзілдірігінсіз жұмыс жасауына тыйым 

салынады. 

 Дәнекерлеуші машинадағы жұмысқа қауіпсіздік техникасы бойынша 

егжей-тегжейлі нұсқамадан соң ғана жіберіле алады. 



40 

 

 Назар аудару керек! QF1 бас автоматын ажыратқан кезде желі кернеуі 

бас автоматқа енгізуде, Т1 трансформаторын қорғау элементтерінде және осы 

трансформатордың бастапқы орамында қалады. 

 Машинаны пайдалану кезінде өрт сөндіру құралдарымен қамтамасыз ету, 

6 м радиуста жанғыш материалдардың болмауы, дәнекерлеушілерде арнайы 

киімнің болуы және дәнекерлеу жұмыстарын жүргізуге рұқсат құқығының 

болуы қажет. 

 Жұмыс біткен кезде ПРСМ дәнекерлеушісі: 

- құрал-саймандарды, инвентарь, құралдарды балшықтан тазартуы және  

оларды арнайы бөлінген орындар мен қоймаларға жинауы; 

-  арнайы киімді және басқа да жеке қорғану құралдарын шешіп, класс  

вагонында арнайы бөлінген орынға жинауы; 

- ластанған және жарамсыз арнайы киімді жууы немесе жөндеуі; 

- жұмыстан кейін ПРСМ дәнекерлеушісі денесінің ластанған жерлерін  

жылы сумен сабындап жуып немесе мүмкіндігінше душ қабылдауы керек. 

Теріі жақсы жағдайда ұстау үшін жұмыстан кейін әр түрлі қорғаныс  

жақпалары мен кремдерді қолдануға болады. Тері жабындарын және жеке  

қорғану құралдарын тазалау үшін керосинді немесе басқа да уытты мұнай  

өнімдерін қолдануға жол берілмейді. 

Жұмыс уақытында байқалған барлық ақаулықтар мен кемшіліктер туралы  

және оларды жою үшін қабылданған шаралар туралы ПРСМ шеберіне хабарлау 

қажет. 

 Жұмысқа кірісу жұмыс орнын «Қызыл қалқан» сигналдық  

белгілерімен (4.1.1-сурет) қоршағанынан кейін ғана орындауға рұқсат етіледі.  

«Қызыл сигналда тоқтау, ол болмаған жағдайда 25 км/сағ аспайтын  

жылдамдықпен қозғалу» ескертуі осы № ТК-7/4 технологиялық картасының  

1- қосымшасындағы 1-нысаны бойынша беріледі. 

Станциялық жолдарда және бағыттамалы бұрмаларда жұмыстарды  

жүргізу алдындағы барлық жағдайларда жұмыс жетекшісі ДУ-46 нысанды  

журналда орнын, жол жұмыстарын өндіруін бастау және аяқтау уақытын, және 

пойыздар жақындауы туралы хабарландыру құралдарын көрсете отырып, 2012 

жылғы 29 желтоқсандағы № 1235-ЦЗ бұйрықпен бекітілген Жол 

жұмыстарының өндірісі кезіндегі пойыздар қозғалысының қауіпсіздігін  

қамтамасыз ету бойынша нұсқаулықтағы тәртіппен сәйкесінше жазбаны  

жасауға міндетті. 

Станциялық жолдарда және бағыттамалы бұрмаларда жұмыстарды  

жүргізу кезіндегі Жолдарды, бағыттамалы бұрмаларды, СОБ, байланыс және  

түйіспелі желі құрылғыларын қарау журналындағы (ДУ-46 нысаны) жол  

жұмыскерлерінің жазбаларының үлгілері 4.1.1 – кестесінде  келтірілген.  
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4.1.1-сурет -  «Қызыл қалқан» сигналдық белгі  
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4.1.1-кесте -Станция жолдары мен бағыттамалы бұрмаларда жұмыс жасау кезінде жолдарды,бағыттамалы 

бұрмаларды, СОБ, байланыс және түйіспелі желі құрылғыларын қарау журналындағы (ДУ-46 нысаны 

жұмыскерлердің жазба үлгілері 

К
ү
н

і,
ай

ы
,ж

ы
л
ы
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Қарау және сынау, 

сондай-ақ анықталған 

ақаулықтар мен 

зақымдану 

нәтижелерін баяндау 

 

Дистанцияның сәйкес  

жұмыскері қашан хабардар  

етілді 

 

Аталған 

дистанцияның 

сәйкес жұмыскері 

ақауларды жою үшін 

қашан келді 

 

Анықталған ақаулықтар мен зақымданулар 

қашан жойылды, оларды жою туралы қолхат 
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Хабарлау тәсілі 

(телеграммамен,  

телефон немесе  

жазба хат  

бойынша) 
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Ақаулық (зақымдану) себептерін  

сипаттау және қабылданған  

шараларды баяндау. Түзетуді  

жүргізген жұмыскерлердің 

қолдары мен жазылған 

ақаулықты (зақымдану) жою 

туралы станция кезекшісінің 

белгісі 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

А формасы 

 

 

 

 

 

18.III. 

2019 

 

 

 

 

 

12:00 

Жолдық  

рельсдәнекерлеу  

машинасын ПРСМ  

қолданумен түйіспесіз  

жолдың рельс  

бунағын ұзарту 

жүргізіледі. Ерекше  

қырағылықты және  

хабарландыру  

сигналдарының жиі  

берілуін қамтамасыз  

ету ПД, ПДБ, ДСП 

 

 

 

 

 

- 

 

 

 

 

 

- 

 

 

 

 

 

- 

 

 

 

 

 

- 

 

 

 

 

 

- 

 

 

 

 

 

- 

 

 

 

 

 

18.III. 

2019 

 

 

 

 

 

 

18:00 

Жолдық рельсдәнекерлеу 

машинасын ПРСМ қолданумен 

түйіспесіз жолдың рельс 

бунағын ұзарту бойынша 

жұмыстар келесі құрамдағы 

бригадамен орындалуы 

аяқталды.  

Ескерту алынады.  

ПД, ПДБ, ДСП 

 

Ескерту: ПД – жол шебері, ПДБ – жол бригадирі, ДСП – станция бойынша кезекші.  
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4.1.2-сурет - Тоқтау белгілерімен жұмыс орындарын қоршау сұлбалары 

  

 

4.2  Электр қауіпсіздігі 

 

Электр қауіпсіздігі мен қондырғыларына,электропод – визуалды құрамға 

және тиеу-түсіру машиналарына қызмет көрсету, әртүрлі технологиялық 

операцияларды орындау және монтаждау, жөндеу және баптау жұмыстарын 

жүргізу  ұйымдық және техникалық іс-шараларды қатаң орындауды, сондай-

ақ адамның электр тогымен зақымдануының алдын алу жөніндегі 

техникалық құралдарды қолдануды талап етеді. Ұйымдастырушылық және 

техникалық іс- шаралардың көлемі мен мазмұны, айналып өтпейтін 

техникалық құралдар пайдалану кернеуін, қоршаған өндірістік ортаның 

сипатын және қауіпті орындалатын жұмыстардың теориясын негізге ала 

отырып айқындалады. 

Электр қондырғыларымен жұмыс қауіпсіздігін қамтамасыз ететін негізгі 

техникалық құралдарға мыналар жатады: қорғау үшін – жерге қосу, нөлдеу 

және ажырату; потенциалдарды теңестіру; желіні электрлік бөлу; төмен 
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кернеуді қолдану; қоршау және бұғаттау; тоқ өткізгіш бөліктерді оқшаулау; 

электр – қорғаныс құралдары.  

Байланыс желісі мен айнымалы ток желілері осы сызықтар бойында 

орналасқан сымдарға электромагниттік әсер етеді. Нәтижесінде – төмен 

вольтты байланыс желілерінде жұмысшылар үшін қауіпті жоғарғы кернеу 

пайда болады. Жабдықтың жерден оқшауланған металл бөліктерінде 

сусымалы материалдармен және сұйықтықтармен тиеу-түсіру операцияларын 

жүргізу кезінде бос электр заряды (статикалық электр) пайда болады, оның 

ұшқын разряды жарылысқа немесе өртке әкелуі мүмкін. 

Адамдардың қауіпсіздігін, ғимараттар мен құрылыстырдың, жабдықтар 

мен материалдардың найзағайдан туындаған ықтимал жарылыстар мен 

өрттерден сақталуын қамтамасыз ету үшін найзағайдан қорғау деп аталатын 

қорғаныс құрылғыларының кешені арналған. 

 

 

4.3  Қауіпті токтар мен кернеулер байланыс желісінің электрлік әсері   

 

Адам денесі арқылы өтетін токтың мәнін жерден оқшауланған екі сымды 

байланыс желісіне немесе су арқылы хабар тарату желісіне тиген кезде, оны 

25 кВ байланыс желісіне жақындатқан кездегін мына формулалар бойынша 

анықтауға болады: 

Параллель жақындау кезінде: 

 

                        𝐽 =  27,5 ∗ 𝐾1 ∗
2

𝑚э+4
∗

ℎ𝑎∗ℎк∗𝑙э

𝑎2+ℎк
2+ℎ𝑎

2  , мА                                 (4.2.1) 

 

n-ге, учаскелерге күрделі жақындау кезінде: 

 

                  𝐽 =  27,5 ∗ 𝐾1ℎк ∗
2

𝑚э+4
∗ ∑

ℎ𝑎∗ℎк∗𝑙э𝑖

𝑎𝑖
2+ℎк

2+ℎ𝑎
2  , мА𝑛

𝑗=1                      (4.2.2) 

 

Мұндағы, 𝐾1 – тарту желісінің тіректерінде орналасқан әсер етуші 

сымдардың санын ескеретін коэффициент (4.1 кесте) 

𝑚э – байланыс немесе сымды хабар тарату желісіндегі жерге тұйықталған 

сымдардың саны , оларды жерге тұрақты түрде 3000 Ом-нан аспайтын кедергісі 

арқылы жиі 50 Гц-ке қосылған барлық сымдар деп түсіну керек; 

ℎк – рельстің басынан эквивалентті байланыс сымына дейінгі қашықтық, 

ол қолданыстағы байланыс желісінің дизайнымен 6,8 м-ге тең болуы мүмкін; 

ℎ𝑎 – байланыс сымының орташа биіктігі,м; 

𝑙э, 𝑙э𝑖 – байланыс желісінің тартқыш желіге жақындау ұзындығы, 

сәйкесінше параллель жақындау кезінде және күрделі жақындаудың i 

учаскесінде, км; 
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𝑎, 𝑎𝑖 – байланыс сымы мен әсер ететін сызық арасындағы жақындасу ені, 

сәйкесінше параллель және күрделі жақындасу кезінде, в – учаскеде, м. 

Электрлік әсерге байланысты кернеудің мәні мына формулалар бойынша 

анықталады: 

Параллель жақындау кезінде: 

                          𝑈э = 27,5𝐾2
ℎ𝑘∗ℎ𝑎

𝑎2+ℎ𝑘
2+ℎ𝑎

2 ∗
𝑙э

𝑙
∗ 103  , В;                            (4.2.3) 

 

𝑛𝑖 учаскелерімен күрделі жақындау кезінде: 

                        𝑈э = 27,5𝐾2
ℎ𝑎∗ℎ𝑘

𝑙
𝑖 ∑

𝑙э𝑖

𝑎𝑖
2+ℎ𝑎

2+ℎ𝑘
2 ∗𝑛

𝑖=1 103  , В                  (4.2.4) 

Мұндағы, 𝐾2 – тарту желісінің тіректерінде орналасқан әсер етуші 

сымдардың санын ескеретін коэффициент (4.2.1 кесте); 

𝑙 – байланыс желісінің есептік учаскесінің ұзындығы, км. 

Егер учаскеде күшейтетін сымдармен байланыс желісінің тіректерінде 

экрандау сымдарының бірлескен суспензиясы қолданылса (ЭУП жүйесі), онда 

4.2.1 – 4.2.4 формулаларына мультипликатор түрінде  𝐾з = 0,6 қалқан 

коэффициенті енгізіледі. 

 

4.2.1-кесте - 𝐾1 және 𝐾2 коэффициенттерінің мәндері  

 
Қосымша әсер ететін сымдардың саны 𝐾1 𝐾2 

 

Бір жолды учаске 

0 

1 

2 

2,3 

3,0 

3,7 

0,4 

0,5 

0,6 

 

Екі жолды учаске 

0 

1 

2 

3,6 

4,3 

4,7 

0,6 

0,7 

0,8 

 

 

𝐽 =  27,5 ∗ 𝐾1 ∗
2ℎ𝑎 ∗ ℎк ∗ 𝑙э

(𝑚э + 4)(𝑎2 + ℎк
2 + ℎ𝑎

2)
 

= 27,5 ∗ 4,3 ∗ 0,6 ∗
2

1 + 4
∗

6,8 ∗ 6 ∗ 2

202 + 62 + 6,82 = 4,8 мА 

 

4.2.3 формуласы бойынша шарттардың кернеу шамасын анықтаймыз: 

электр әсерімен: 

𝑈э = 27,5𝐾2

ℎ𝑘 ∗ ℎ𝑎

𝑎2 + ℎ𝑘
2 + ℎ𝑎

2
∗

𝑙э

𝑙
∗ 103 

= 27,5 ∗ 0,7 ∗
6,8 ∗ 6

202 + 62 + 6,82 ∗
2

2
∗ 0,6 ∗ 103 = 977 В 

Есептік ток (4,8 мА) рұқсат етілген мәннен (2 мА) асатындықтан, 

оқшауланған байланыс желісін теміржол жолынан алып тастау қажет ең аз А 
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қашықтығын (жақындасу ені) анықтаймыз. 4.2.1 формуласына байланысты, I = 

2 мА кезінде жақындасу ені кем болмауы керек: 

𝑎 = √27,5 𝐾𝑖 ∗
2 ∗ ℎ𝑎 ∗ ℎ𝑘 ∗ 𝑙э

𝐼 ∗ (𝑚э + 4)
∗ 𝐾3 ∗ ℎ𝑘

2 − ℎ𝑎
2 

 

= √27,5 ∗ 4,3 ∗
2 ∗ 6,8 ∗ 6 ∗ 2

2 ∗ (1 + 4)
∗ 0,6 − 6,82 − 62 = 32,8 м 

 

Жақындау енін а = 35 м деп алайық. 

Берілген жақындау ені бойынша а = 35 м электрмен шартталған кернеудің 

шамасын анықтайық. 

𝑈э = 27,5 ∗ 0,7 ∗ 0,6 ∗
6,8 ∗ 6

352 + 62 + 6,82 ∗
2

2
∗ 103 = 360 В 

 

Сымға орнатылған разрядтауыштардың бұзылу кернеуі  (𝑈пр) 𝑈э = 360 В 

– тан үлкен болуы керек. УР – 500 көмір разрядтағыштар үшін 𝑈пр  = 500 ±

100 В. 

Осылайша, байланыс әуе желілерінің қатынасы (қайта бағытталуы) 15 м 

индукцияланған ток пен кернеудің белгіленген нормаларға дейін төмендеуін 

қамтамасыз етеді. Алайда, іс жүзінде көбінесе радикалды және орынды шара 

ретінде әуе желілерін кабельдік желілерге толық немесе ішінара (қауіпті 

жақындасу аймағында) ауыстыру жүзеге асырылады.  
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ҚОРЫТЫНДЫ 

 

Менің дипломдық жұмысымның тақырыбы – ПРСМ жолдық 

рельсдәнекерлеуші машинасын қолдану арқылы рельстік білеулерді дәнекерлеу 

өндірісі туралы болды. Дипломдық жұмыс 4 бөлімнен, 48 беттен тұрады. 

Ең бірінші бөлімде рельс-шпал-балласт картасындағы мәліметтер арқылы 

Отар – Алматы 1 бағытындағы Отар – Қызыл Таң станциясындағы 3898 – 3899 

км жолдағы рельс,шпал,балласт жағдайын және бекітпе түрін анықтадым. 

Екінші бөлімде ПРСМ машинасының дәнекерлеу түрін анықтап,ПРСМ 

машинасы көмегімен түйіспесіз жолдың рельс бунағын ұзартудың жұмыс 

графигін есептедім. 

Үшінші бөлімде рельс  өрмелерін 5 °С – тан төмен температура кезіндегі 

дәнекерленуіне есептеу жүргіздім. 

Ал, төртінші бөлімде ПРСМ машинасымен түйіспесіз жолда жұмыс жасау 

кезіндегі қауіпсіздік талаптары мен машинамен жұмыс жасау барысында 

сақталу керек электр қауіпсіздігі туралы жаздым және қауіпті токтар мен 

кернеулер байланыс желісіне электрлік әсеріне есептеу жүргіздім.  
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ПАЙДАЛАНЫЛҒАН ӘДЕБИЕТТЕР ТІЗІМІ 

  

1. ҚР ҚНжЕ 3.03-01-2001 « 1520 мм жолтабанды темір жолдар»; 

2. «ҚТЖ»ҰҚ» АҚ Вице-президентінің 2012 жылғы 29 сәуірдегі № 358-ЦЗ 

бұйрығымен бекітілген Жол шаруашылығын жүргізу қағидалары; 

3. «ҚТЖ»ҰҚ»АҚ Вице-президентінің 2011 жылғы 30 желтоқсандағы № 

1266-ЦЗ бұйрығымен бекітілген ЦП-774-11 Теміржол жолдарын ағымдағы 

күтіп-ұстау жөніндегі нұсқаулық; 

4. Қазақстан Республикасының Көлік және коммуникациялар 

министрлігінің 2011 жылғы 18 сәуірдегі №209 бұйрығымен бекітілген 

Теміржол көлігінде сигнализация жөніндегі нұсқаулық; 

5. Қазақстан Республикасының Көлік және коммуникациялар 

министірінің 2011 жылғы 25 наурыздағы №168 бұйрығымен бекітілген 

Теміржол өтпелерін пайдалану қағидасы; 

6. А.Д.Омаров,В.В.Целиков,М.Д.Зальцман,К.С.Каспакбаев,Е.С.Матушевс

кая. Инженерные решения по безопасности труда на транспорте, справочник 

под.ред. академика А.Д.Омарова  

7. Шаяхметов С.Б., Тулемисов Т.Ж., Кыстаубаев С.Б., Самат Ж., 

Рыстыгулов П.А. Түйіспесіз жолды ағымдағы күтіп ұстау бойынша 

жұмыстардың типтік технологиялық карталары – Астана «Қазақстан темір 

жолы»ҰҚ»АҚ,2020. – 677 б. 

8. Қосымша. Оқу құралы «Көлік құрылымдарының техникалық 

пайдалану қағидасы» Шаяхметов С.Б. Алматы – 2016ж.  

9. Правила технической эксплуатации железнодорожного транспорта, 

Утверждены приказом Министра по инвестициям и рпазвитию Республики 

Казахстан от 30 апреля 2015 года №544 

10. Оқу құралы /А.К.Уразбеков, Р.С.Ермаханова, В.С.Толегенова/ Астана: 

«Talap» комерциялық емес акционерлік қоғамы, 2020 ж. – 360 б. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



49 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



50 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



51 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



52 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



53 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



54 

 

 

 

 

 


